

ΒΟΥΛΗ ΤΩΝ ΕΛΛΗΝΩΝ 
Θ΄ ΑΝΑΘΕΩΡΗΤΙΚΗ ΒΟΥΛΗ
ΠΕΡΙΟΔΟΣ ΙΗ΄- ΣΥΝΟΔΟΣ Α΄ 
ΔΙΑΡΚΗΣ ΕΠΙΤΡΟΠΗ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ ΚΑΙ ΕΜΠΟΡΙΟΥ    

Π Ρ Α Κ Τ Ι Κ Ο
(Άρθρο 40 παρ. 1 Κ.τ.Β.)

Στην Αθήνα σήμερα, 15 Ιανουαρίου 2020, ημέρα Τετάρτη και ώρα 14.10΄, στην Αίθουσα «Προέδρου Αθανασίου Κωνστ. Τσαλδάρη» (223) του Μεγάρου της Βουλής,  συνήλθε σε συνεδρίαση η Διαρκής Επιτροπή Παραγωγής και Εμπορίου, υπό την προεδρία  του Προέδρου αυτής, κ. Γεώργιου Βλάχου, με θέμα ημερήσιας διάταξης την επεξεργασία και εξέταση του σχεδίου νόμου του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών: «Κύρωση του Μνημονίου Κατανόησης μεταξύ του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών της Ελληνικής Δημοκρατίας και της Ομοσπονδιακής Αρχής για τις Χερσαίες και Θαλάσσιες Μεταφορές των Ηνωμένων Αραβικών Εμιράτων για τις Διεθνείς Οδικές Μεταφορές Εμπορευμάτων και Επιβατών». 
Στην συνεδρίαση παρέστησαν ο Υφυπουργός Υποδομών και Μεταφορών, κ. Ιωάννης Κεφαλογιάννης, καθώς και αρμόδιοι υπηρεσιακοί παράγοντες.
 Ο Πρόεδρος της Επιτροπής, αφού διαπίστωσε την ύπαρξη απαρτίας, κήρυξε την έναρξη της συνεδρίασης και έκανε την α΄ ανάγνωση του καταλόγου των μελών της Επιτροπής. Παρόντες ήταν οι Βουλευτές κ.κ.: Ανδριανός Ιωάννης, Αντωνιάδης Ιωάννης, Βλάχος Γεώργιος, Βολουδάκης Μανούσος-Κωνσταντίνος, Γιόγιακας Βασίλειος, Καιρίδης Δημήτριος, Καραμανλή Άννα, Καρασμάνης Γεώργιος, Κατσανιώτης Ανδρέας, Κέλλας Χρήστος, Κεφαλογιάννη Όλγα, Λεονταρίδης Θεόφιλος, Μπακογιάννη Θεοδώρα (Ντόρα), Μπουκώρος Χρήστος, Μπουτσικάκης Χριστόφορος – Εμμανουήλ, Οικονόμου Ιωάννης, Παπαδόπουλος Μιχαήλ, Πιπιλή Φωτεινή, Ράπτη Ελένη, Σενετάκης Μάξιμος, Σιμόπουλος Ευστράτιος (Στράτος), Σούκουλη-Βιλιάλη Μαρία-Ελένη (Μαριλένα), Σταμενίτης Διονύσιος, Ταγαράς Νικόλαος, Τραγάκης Ιωάννης, Φόρτωμας Φίλιππος, Δούνια Παναγιώτα, Αποστόλου Ευάγγελος, Αραχωβίτης Σταύρος, Βαρεμένος Γεώργιος, Δραγασάκης Ιωάννης, Ζαχαριάδης Κωνσταντίνος, Καφαντάρη Χαρά, Κόκκαλης Βασίλειος, Νοτοπούλου Αικατερίνη (Κατερίνα), Παππάς Νικόλαος, Πέρκα Θεοπίστη (Πέτη), Τριανταφυλλίδης Αλέξανδρος, Μεϊκόπουλος Αλέξανδρος, Τζανακόπουλος Δημήτριος, Τσίπρας Γεώργιος, Φάμελλος Σωκράτης, Αρβανιτίδης Γιώργος, Γκόκας Χρήστος, Κατρίνης Μιχαήλ, Πανάς Απόστολος, Λαμπρούλης Γεώργιος, Κομνηνάκα Μαρία, Συντυχάκης Εμμανουήλ, Αβδελάς Απόστολος, Βιλιάρδος Βασίλειος, Αρσένης Κρίτων-Ηλίας και Λογιάδης Γεώργιος.

ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Καλησπέρα, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι. Σήμερα έχουμε ως θέμα ημερήσιας διάταξης την επεξεργασία και εξέταση του σχεδίου νόμου του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών: «Κύρωση του Μνημονίου Κατανόησης μεταξύ του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών της Ελληνικής Δημοκρατίας και της Ομοσπονδιακής Αρχής για τις Χερσαίες και Θαλάσσιες Μεταφορές των Ηνωμένων Αραβικών Εμιράτων για τις Διεθνείς Οδικές Μεταφορές Εμπορευμάτων και Επιβατών».
Ο κ. Μπουτσικάκης, έχει το λόγο.
ΧΡΙΣΤΟΦΟΡΟΣ – ΕΜΜΑΝΟΥΗΛ ΜΠΟΥΤΣΙΚΑΚΗΣ (Εισηγητής της Πλειοψηφίας): Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, με το προτεινόμενο σχέδιο νόμου, τίθεται προς κύρωση το μνημόνιο κατανόησης που υπεγράφη στις 4 Μαΐου 2017, στην Αθήνα, μεταξύ του Ελληνικού Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών και της Ομοσπονδιακής Αρχής για τις Χερσαίες και Θαλάσσιες Μεταφορές των Ηνωμένων Αραβικών Εμιράτων. Το μνημόνιο αυτό προωθεί τη συνεργασία των δύο κρατών για την ανάπτυξη και τη διευκόλυνση της διεθνούς οδικής μεταφοράς εμπορευμάτων και επιβατών.
Συγκεκριμένα, σκοπός του μνημονίου κατανόησης είναι ο προσδιορισμός των προϋποθέσεων που διέπουν τις οδικές μεταφορές μεταξύ της Ελλάδος και των Ηνωμένων Αραβικών Εμιράτων και η ανάπτυξη της συνεργασίας των δύο χωρών στον τομέα των μεταφορών, διευκολύνοντας και προωθώντας τη διεξαγωγή τους. Έτσι, ρυθμίζεται η διεθνής μεταφορά αγαθών μεταξύ των δύο χωρών και η διέλευση μέσω των εδαφών τους, η οποία διεξάγεται με μηχανοκίνητα οχήματα που είναι εγγεγραμμένα στα κράτη αυτά.
Ειδικότερα, προβλέπεται ότι η μεταφορά αγαθών μεταξύ τους και η διέλευση μέσω των επικρατειών τους, υπόκειται σε σύστημα αδειών με εφαρμογή των ειδικότερων εθνικών ρυθμίσεων των δύο κρατών και, αυτονοήτως, με σεβασμό των υποχρεώσεων που απορρέουν από το διεθνές δίκαιο. Είναι σημαντική η εισαγωγή της χρήσης των αδειών διέλευσης για τη διενέργεια μεταφορών, γιατί έτσι επιτυγχάνεται ο έλεγχος της νομιμότητας κυκλοφορίας των οχημάτων της άλλης χώρας και, συγχρόνως, καθίσταται εφικτή η εξαγωγή στατιστικών στοιχείων και άλλων σχετικών συμπερασμάτων.
Οι λεπτομερείς κανόνες για το σύστημα αδειών στις εμπορευματικές μεταφορές, που προβλέπεται από το άρθρο 4, θα καθοριστούν από κοινή επιτροπή.
Σύμφωνα με το άρθρο 3, η επιτροπή αυτή θα αποτελείται από εκπροσώπους κάθε πλευράς, θα συνέρχεται εναλλάξ στην επικράτεια της Ελλάδας και των Ηνωμένων Αραβικών Εμιράτων και θα είναι υπεύθυνη για την επισκόπηση όλων των ζητημάτων που αφορούν τις σχέσεις των συμμετεχόντων στο πεδίο εφαρμογής του μνημονίου αυτού.
Τα συμβαλλόμενα μέρη ενθαρρύνονται να επιλύουν όλα τα αμφισβητούμενα ζητήματα που μπορεί να προκύψουν από την εφαρμογή του, μέσω αμοιβαίων διαβουλεύσεων.
Το μνημόνιο κατανόησης προβλέπεται να τεθεί σε ισχύ την ημερομηνία κατά την οποία οι συμμετέχοντες θα ενημερώσουν ο έναν τον άλλον ότι οι απαιτούμενες εσωτερικές διαδικασίες έχουν ολοκληρωθεί.








Θα παραμείνει σε ισχύ για περίοδο τριών ετών με αυτόματη ανανέωση για διαδοχικές περιόδους τριών ετών, ενώ μπορεί να καταγγελθεί με γραπτή γνωστοποίηση στο άλλο μέρος τρεις μήνες νωρίτερα.
Συνοψίζοντας, με το Μνημόνιο αυτό ιδρύεται μια στενότερη σχέση συνεργασίας ανάμεσα στην Ελλάδα και τα Ηνωμένα Αραβικά Εμιράτα, ευνοώντας την πρόοδο των μετακινήσεων, των μεταφορών, των εμπορικών και οικονομικών σχέσεων μεταξύ των δύο χωρών. Για όλους αυτούς τους λόγους, εισηγούμαι την κύρωσή του. Σας ευχαριστώ πολύ.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Ευχαριστούμε πολύ, τον κ. Μπουτσικάκη. Θα δώσουμε το λόγο κατά παρέκκλιση στον Ειδικό Αγορητή του ΚΚΕ, ευχαριστώ τους συναδέλφους Εισηγητές για την κατανόηση. Το λόγο έχει ο κ. Λαμπρούλης.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΛΑΜΠΡΟΥΛΗΣ (Ειδικός Αγορητής του Κ.Κ.Ε.): Σας ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε και θα ήθελα να ζητήσω συγνώμη από όσους προηγούνται εκ των Εισηγητών, αλλά ζήτησα το λόγο από τον κ. Πρόεδρο για κάποια δευτερόλεπτα.
Για την συγκεκριμένη σύμβαση, δηλώνουμε επιφύλαξη και θα τοποθετηθούμε στην Ολομέλεια. Επίσης, θα πρέπει να σας ενημερώσω ότι μου έτυχε κάτι για το οποίο δεν μπορώ να παραμείνω. Τέλος, όπως είπα, κύριε Πρόεδρε, θα τοποθετηθούμε στην Ολομέλεια.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Σας ευχαριστούμε πολύ και κρατάμε τη θέση σας, δηλαδή, ότι το Κομμουνιστικό Κόμμα Ελλάδος για την συγκεκριμένη Κύρωση, επιφυλάσσεται για την Ολομέλεια. Το λόγο έχει ο κ. Μεϊκόπουλος.
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΜΕΪΚΟΠΟΥΛΟΣ (Εισηγητής της Μειοψηφίας): Σας ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. Χρόνια πολλά και καλή χρονιά σε όλους τους συναδέλφους. Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, συζητάμε σήμερα την κύρωση του Μνημονίου Κατανόησης Μεταξύ του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών της Ελληνικής Δημοκρατίας και της Ομοσπονδιακής Αρχής για τις Χερσαίες και Θαλάσσιες Μεταφορές των Ηνωμένων Αραβικών Εμιράτων, σχετικά με τις Διεθνείς Οδικές Μεταφορές Εμπορευμάτων και Επιβατών. 
Πρόκειται για μια διεθνή Σύμβαση, η οποία υπεγράφη στις 4 Μαΐου του 2017 επί κυβέρνησης ΣΥΡΙΖΑ, που έχει ως στόχο τη διευκόλυνση και ενίσχυση των διεθνών οδικών μεταφορών, εμπορευμάτων αλλά και επιβατών.  Με τον τρόπο αυτό, η κυβέρνηση ΣΥΡΙΖΑ, προχώρησε σε μια συμφωνία που αξιοποιεί την κρίσιμη γεωστρατηγικά θέση της Ελλάδος, για να ενδυναμώσει τις διμερείς εμπορικές και εν γένη οικονομικές σχέσεις της και να αναπτύξει περαιτέρω τη συνεργασία της χώρας μας με τα Ηνωμένα Αραβικά Εμιράτα. Παράλληλα δημιουργεί σημαντικές προοπτικές για την διαμόρφωση πολύ-επίπεδης συνεργασίας μεταξύ των δύο κρατών, σε τομείς αμοιβαίου ενδιαφέροντος.
Η υπογραφή μάλιστα της εν λόγω συμφωνίας είχε συμπέσει χρονικά με το κλείσιμο της δεύτερης αξιολόγησης και έτσι αξιοποιήθηκε το θετικό momentum, όταν δηλαδή η ελληνική οικονομία γύριζε σελίδα και άρχισε να δίνει μηνύματα αξιοπιστίας και σταθερότητας, δημιουργώντας πρόσφορο έδαφος για την εντατική και εποικοδομητική συνεργασία των δύο κρατών. Πιο συγκεκριμένα, λοιπόν, σύμφωνα με τη Σύμβαση. 
Στο άρθρο 1, οι δύο χώρες φροντίζουν επί της ουσίας να αναπτύξουν και να ενισχύσουν τη μεταξύ τους συνεργασία στη διεθνή οδική μεταφορά αγαθών και στην διέλευση τους μέσω τόσο της Ελλάδος όσο και των Ηνωμένων Αραβικών Εμιράτων στην οδική μεταφορά επιβατών, που σε πρώτη φάση θα έχει εφαρμογή σε έκτακτες υπηρεσίες, στην εξασφάλιση της ασφάλειας των εμπορευματικών και επιβατικών μεταφορών, σε υπηρεσίες εφοδιαστικής, στην ανταλλαγή πληροφοριών μεταξύ των δύο κρατών σχετικών πάντα με τις χερσαίες μεταφορές και σε όποια άλλα επίπεδα συμφωνηθούν.
Για την επίτευξη όλων των ανωτέρω σκοπών και για τη ρύθμιση της συνεργασίας των δύο χωρών, συστήνεται με το άρθρο 3, κοινή Επιτροπή που θα αποτελείται από εκπροσώπους κάθε συμμετέχοντα. Η αρμοδιότητα της κοινής Επιτροπής, είναι, η υλοποίηση της σύμβασης και η επισκόπηση όλων των ζητημάτων που απορρέουν από τις σχέσεις των δύο κρατών. Επίσης, αυτή η κοινή Επιτροπή θα είναι αρμόδια σύμφωνα με τη σύμβαση, για τον καθορισμό των κανόνων σύμφωνα με τους οποίους θα χορηγούνται στα συμβαλλόμενα μέρη οι απαραίτητες άδειες για τις εμπορευματικές μεταφορές.
Έτσι με το άρθρο 4, θεσπίζεται ένα σύστημα αδειών, με βάση το οποίο θα ελέγχονται οι εμπορευματικές μεταφορές, με βάση πάντα και όσα ρυθμίζουν οι εθνικές νομοθεσίες των δύο χωρών για το θέμα αυτό. 
Τώρα οι όποιες διαφορές προκύψουν από την ερμηνεία της σύμβασης, θα επιλύονται σύμφωνα με το άρθρο 5, μέσω διαπραγματεύσεων μεταξύ των συμμετεχόντων. Ενώ σε κάθε περίπτωση προβλέπεται ότι δεν θα γεννώνται οικονομικές ή αστικές ευθύνες για κανένα από τα συμβαλλόμενα κράτη, σε περίπτωση που το παρόν μνημόνιο λήξει για οποιοδήποτε λόγο, άρθρο 7.
Προβλέπεται επίσης, ότι η όποια ανταλλαγή πληροφοριών μεταξύ των δύο χωρών σχετικά με τις χερσαίες μεταφορές θα γίνεται με απόλυτη τήρηση της εμπιστευτικότητας, άρθρο 9.
Θεσπίζεται η αρχική ισχύς της συμφωνίας, για περίοδο τριών ετών, με αυτόματη ανανέωση μετά το πέρας του διαστήματος αυτού, για διαδοχικές περιόδους τριών ετών Πάντα υπό τον όρο, ότι κάθε συμβαλλόμενο κράτος έχει την ελευθερία να καταγγείλει τη σύμβαση, με την προϋπόθεση της γραπτής γνωστοποίησης της καταγγελίας προς το άλλο κράτος, τρεις μήνες νωρίτερα από τη λήξη της τριετίας, άρθρο 11.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η σημερινή σύμβαση αποτελεί την αποπεράτωση, ολοκλήρωση άλλης μιας πρωτοβουλίας που έγινε την περασμένη τετραετία από την κυβέρνηση του ΣΥΡΙΖΑ, η οποία ενδυναμώνει το διεθνές προφίλ της χώρας μας, βάζοντας την δυναμικά στο χάρτη των διεθνών σχέσεων και διαπραγματεύσεων. Όχι, όμως, ως απλό παρατηρητή και παρακολούθημα, αλλά ως κυρίαρχο κράτος, ως κυρίαρχο μέλος πρωταγωνιστή των εξελίξεων και των οικονομικών πρωτοβουλιών στο κρίσιμο γεωστρατηγικά, οικονομικά και αναπτυξιακά χώρο της Μεσογείου.
Επομένως, ως Αξιωματική Αντιπολίτευση και ως αρχιτέκτονες του νομοσχεδίου αυτού, «υπερψηφίζουμε» την Κύρωση του Μνημονίου κατανόησης. Ευχαριστώ πολύ.




ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Ευχαριστούμε και εμείς. Τον λόγο έχει ο κ. Γκόκας.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΚΟΚΑΣ (Ειδικός Αγορητής του Κινήματος Αλλαγής): Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, συζητάμε σήμερα την Κύρωση Μνημονίου στον τομέα των οδικών μεταφορών εμπορευμάτων και επιβατών με τα Ηνωμένα Αραβικά Εμιράτα. Οι διαχρονικές και αυξανόμενες οικονομικές σχέσεις της χώρας μας, με τα Ηνωμένα αραβικά Εμιράτα, με έμφαση στους τομείς των κατασκευών και του τουρισμού και η προσδοκία για περαιτέρω ανάπτυξή τους, επιβάλλουν τη νομοθετική ολοκλήρωση πρωτοβουλιών όπως η σημερινή. 
Εδώ και κάποιες δεκαετίες έχουν αναπτυχθεί με πολλές αραβικές χώρες ιδιαίτερα φιλικές σχέσεις, που άνοιξαν το δρόμο σε δραστηριότητες εμπορίου, ενέργειας, τεχνολογίας, υποδομών και άλλες. Συνεπώς, είναι λογικό στα πλαίσια αυτά να προκύπτουν διάφορα ζητήματα τεχνικής φύσεως, τα οποία πρέπει να επιλύονται ώστε να διευκολύνεται η συνεργασία και η περαιτέρω ανάπτυξη των οικονομικών σχέσεων μεταξύ των χωρών. 
Πράγματι, το παρόν σχέδιο νόμου, αφορά στη συνεργασία σε θέματα μεταφοράς αγαθών και προσώπων, καθώς και τη διέλευση μεταξύ των εδαφικών επικρατειών των δύο χωρών με μηχανοκίνητα οχήματα. Στόχος του παρόντος νομοσχεδίου είναι, ο προσδιορισμός των αναγκαίων προϋποθέσεων που διέπουν τις οδικές μεταφορές και η ανάπτυξη της συνεργασίας των δύο χωρών στον τομέα της μεταφοράς αγαθών, διευκολύνοντας και προωθώντας τη διεξαγωγή τους, τα όποια θέματα προκύψουν επιλύονται με αμοιβαία διαβούλευση.
 Στις βασικές διατάξεις αναφέρεται, ότι η διέλευση μεταξύ των επικρατειών υπόκεινται σε σύστημα αδειών, λαμβάνοντας υπόψη τις ρυθμίσεις που απορρέουν από διεθνείς συμβάσεις ή το δίκαιο κάθε χώρας. Επίσης, συστήνεται Επιτροπή που εξετάζει ζητήματα ερμηνείας και εφαρμογής του παρόντος, ενώ κάθε συμβαλλόμενο μέρος μπορεί να καταγγείλει τη συμφωνία με τρίμηνη γνωστοποίηση στο έτερο μέρος.
Επί των άρθρων τώρα, στο άρθρο 1 αναφέρονται τα αναγκαία μέτρα ώστε να αναπτυχθεί η συνεργασία στην οδική μεταφορά αγαθών, να ρυθμιστεί η διέλευση μεταξύ επικρατειών και η μεταφορά επιβατών που αρχικά εφαρμόζεται μόνο σε έκτακτες υπηρεσίες, να διασφαλιστεί η ασφάλεια εμπορευματικών και οδικών μεταφορών, με έμφαση σε τομείς όπως οι τεχνικές προδιαγραφές και ο έλεγχος των οχημάτων και να αναπτυχθούν υπηρεσίες εφοδιαστικής αλυσίδας και να γίνει ανταλλαγή πληροφοριών και στοιχείων για τις χερσαίες μεταφορές.
Τα άρθρα 2 έως 9 περιλαμβάνουν ορισμούς, συγκρότηση επιτροπών, επίλυση διαφορών, κάλυψη εξόδων και τροποποιήσεις. Tο άρθρο 11 αναφέρεται στην έναρξη ισχύος και την διάρκεια του παρόντος Μνημονίου. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, σε συνέχεια των όσων ανέφερα στην αρχή της τοποθέτησής μου, το Μνημόνιο συνεργασίας που συζητάμε και πολύ περισσότερο, η επιτυχής υλοποίησή του, αποτελεί προτεραιότητα,  ιδιαίτερα στην παρούσα συγκυρία, για τον τόπο μας και αυτό γιατί η Ελλάδα αποτελεί τον σημαντικότερο διαμετακομιστικό κόμβο συνδυασμένων μεταφορών στην νοτιοανατολική Μεσόγειο.




Θαλάσσιων, οδικών, σιδηροδρομικών και εναέριων μέσων. Και δεν είναι, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, μόνο οι διαχρονικές και αυξανόμενες οικονομικές σχέσεις της χώρας μας με τα Ηνωμένα Αραβικά Εμιράτα, με έμφαση στους τομείς της ενέργειας, των υποδομών, των κατασκευών και του τουρισμού, τους οποίους προανέφερα, τομείς στους οποίους εξελίσσονται θετικά μεγάλα project, όπως ο αγωγός Eastmed που δρομολογήθηκε από το 2010-2011 από την τότε Κυβέρνηση του ΠΑ.ΣΟ.Κ., είναι επίσης η σημερινή γεωπολιτική και οικονομική συγκυρία, όπου η χώρα μας έχει πρωτεύοντα ρόλο σταθερότητας ως όριο της Ευρώπης, λόγω και της γεωπολιτικής της θέσης. Οφείλουμε λοιπόν, να ενισχύσουμε και να πολλαπλασιάσουμε τις σχέσεις, τόσο με τους πολίτες, όσο και με την οικονομία χωρών, όπως τα Ηνωμένα Αραβικά Εμιράτα, πάντα στο πλαίσιο βέβαια της αμοιβαίας κατανόησης και του σεβασμού των διεθνών κανόνων.
Σε αυτό το πλαίσιο, λοιπόν, ψηφίζουμε θετικά στο παρόν νομοσχέδιο.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Και εμείς ευχαριστούμε τον συνάδελφο, τον Χρήστο τον Γκόκα. Πριν από λίγο είπαμε την τοποθέτηση του Κομμουνιστικού Κόμματος Ελλάδος, το λόγο έχει ο κ. Βιλιάρδος από την Ελληνική Λύση.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΒΙΛΙΑΡΔΟΣ (Ειδικός Αγορητής της Ελληνικής Λύσης): Ευχαριστώ πολύ κύριε Πρόεδρε. Θα ξεκινήσουμε με το κείμενο της αιτιολογικής έκθεσης, σύμφωνα με το οποίο ισχύουν τα εξής: Σκοπός είναι ο προσδιορισμός των προϋποθέσεων που διέπουν τις οδικές μεταφορές μεταξύ της Ελλάδας και των Ηνωμένων Αραβικών Εμιράτων και η ανάπτυξη της συνεργασίας των δύο χωρών στον τομέα της μεταφοράς των αγαθών. Σημειώνεται όμως ότι, οι χερσαίες αυτές μεταφορές, κατά το άρθρο 1 της Σύμβασης, καλύπτουν τα παρακάτω: 
Τη διεθνή οδική μεταφορά αγαθών. Η δυνατότητα αυτή περιλαμβάνει τις τεχνικές προδιαγραφές των οχημάτων, τεχνικά σήματα κυκλοφορίας και υπόκεινται στην έκδοση αδειών- άρθρο 4 της Σύμβασης- που θα καθορίσει η κοινή επιτροπή στο άρθρο 3 της Σύμβασης. Στην οδική μεταφορά επιβατών, αρχικά σε έκτακτες υπηρεσίες, με δυνατότητα επέκτασης σε άλλους τύπους επιβατικών μεταφορών σε υπηρεσίες εφοδιαστικής. Στα πλαίσια αυτά οι συμβάσεις με τα Ηνωμένα Αραβικά Εμιράτα ακολουθούν δύο περίπου χρόνια μετά την επιχειρηματική αποστολή του ΣΕΒ στα Εμιράτα, όπου διαπιστώθηκαν δυνατότητες ανάπτυξης των σχέσεων σε τομείς όπως τα logistics, ο τουρισμός και η γεωργία.
Οφείλουμε να σημειώσουμε εδώ, πως τα Ηνωμένα Aραβικά Εμιράτα είναι τα εξής επτά: Το Abu Dhabi- η πρωτεύουσα δηλαδή- το Ajman, το Dubai, το Fujairah, το Ra's al Khaymah, το Sharjah και το Umm al Quwain. Όλα αυτά τα Εμιράτα έχουν σημαντική αυτονομία, ενώ υπάρχουν ορισμένοι θύλακες και περιοχές συγκυριαρχίας με το Ομάν. Το Εμιράτο του Dubai είναι το πιο εξωστρεφές, ενώ τα υπόλοιπα θεωρούνται πιο συντηρητικά. Ο πληθυσμός τους είναι 9,6 εκατομμύρια, το ΑΕΠ τους 383 δισεκατομμύρια  και το κατά κεφαλήν ΑΕΠ τους 40.325  δολάρια- για σύγκριση,  της Ελλάδας είναι 19.214 δολάρια.  Η οικονομία τους βασίζεται  στο πετρέλαιο  και στο φυσικό αέριο, τα οποία αντιπροσωπεύουν  πάνω από το 85%  των εξαγωγών τους. 





Τα τελευταία χρόνια, όμως, γίνεται προσπάθεια διαφοροποίησης, κυρίως από το Ντουμπάι, με την ανάπτυξη των υπηρεσιών Όσον αφορά την ακίνητη περιουσία, τουρισμό, αεροπορική εταιρεία Emirates Palace, τα logistics, μεγάλο κέντρο υποστήριξης ναυτιλίας, τα χρηματοοικονομικά, τις κατασκευές και τη βιομηχανία. Για το σκοπό αυτό χρησιμοποιούνται τα έσοδα από το πετρέλαιο, επίσης, ένας μεγάλος αριθμός ξένου προσωπικού από την Ευρώπη και την Ασία.
Οι εμπορικές συναλλαγές μεταξύ των Ηνωμένων Αραβικών Εμιράτων και της Ελλάδας, εξαιρουμένων των πετρελαιοειδών, ανήλθαν σε 422,1 εκατομμύρια το 2018, ενώ δραστηριοποιούνται στα Ηνωμένα Αραβικά Εμιράτα περίπου 300 ελληνικές επιχειρήσεις. Τα Εμιράτα έχουν διεθνώς μεγάλες εμπορικές συναλλαγές, αλλά η Ευρωπαϊκή Ένωση αφορά μόνο το 8% των συνολικών τους. Επομένως, υπάρχει σχετικά μικρή εμπορευματική κίνηση μεταξύ της Ευρωπαϊκής Ένωσης ή της Ελλάδας και των Ηνωμένων Αραβικών Εμιράτων, εκτός αν σχεδιάζεται η αύξηση τους, κάτι που θα μπορούσε να δημιουργήσει την ανάγκη για οδικές μεταφορές. Λογικά δε αυτές θα εξυπηρετούσαν την τροφοδοσία των Ηνωμένων Αραβικών Εμιράτων με ευρωπαϊκά προϊόντα, αφού οι κύριες εξαγωγές τους είναι πετρέλαιο.
Σύμφωνα τώρα με το Υπουργείο Οικονομικών των Ηνωμένων Αραβικών Εμιράτων, οι άμεσες ελληνικές επενδύσεις ανέρχονται εκεί στα 93,8 εκατομμύρια ευρώ, ενώ σύμφωνα με στοιχεία της Τράπεζας της Ελλάδας, τα συνολικά αποθέματα άμεσων ξένων επενδύσεων από τα Ηνωμένα Αραβικά Εμιράτα στην Ελλάδα έως το 2016 ανέρχονταν σε 2,4 δισεκατομμύρια ευρώ. Το 2018 δε ανακοινώθηκε πρόγραμμα συνεπένδυσης των Ηνωμένων Αραβικών Εμιράτων σε ελληνικές επιχειρήσεις συνολικού ύψους 400 εκατομμυρίων ευρώ, μέσω του Ταμείου Ανάπτυξης Νέας Οικονομίας, του ΤΑΝΕΟ, σε συνεργασία με την Mubadala Investment Company, έναν κρατικό επενδυτικό οργανισμό των Ηνωμένων Αραβικών Εμιράτων. 
Επόμενο ενδιαφέρον για την Ελλάδα είναι το Ναυτιλιακό Κέντρο του Ντουμπάι, όπου συνολικά τα Εμιράτα έχουν επενδύσει 65 δισεκατομμύρια δολάρια σε λιμάνια. Όπως δε τα Ηνωμένα Αραβικά Εμιράτα είναι κόμβος μεταξύ Ασίας και Μέσης Ανατολής, έτσι και η Ελλάδα αποτελεί πύλη προς την Ευρωπαϊκή Ένωση, οπότε είναι ωφέλιμη η συνεργασία και για τις δύο χώρες. Επίσης η κρατική αεροπορική εταιρεία των Εμιράτων, η Emirates Airlines, η οποία ανήκει στις 10 μεγαλύτερες αεροπορικές εταιρείες διεθνώς, έκτη, με βάση τις πωλήσεις της, 29,8% δισεκατομμύρια δολάρια, αν δεν κάνω λάθος το 2018, ενώ διαθέτει 259 αεροσκάφη, πετάει σε 78 χώρες, έχει μεγάλη εμπορευματική κίνηση και απασχολεί 442 Έλληνες, συμπεριλαμβανομένων των 354 μελών πληρώματος και των 38 πιλότων. Είναι η μοναδική με σταθερή για όλο το χρόνο απευθείας σύνδεση Αθήνας-Νέας Υόρκης ενώ κατά την καλοκαιρινή περίοδο μεταφέρει 40.000 επιβάτες, οπότε υπάρχει σημαντική δυνατότητα διακίνησης εμπορευμάτων αεροπορικώς από και προς τα Ηνωμένα Αραβικά Εμιράτα, μέσω της Emirates, όπως επίσης προσέλκυσης τουριστών από υπερπόντιες χώρες, δεδομένου ότι έχει αρκετές πτήσεις προς το αεροδρόμιο Ελευθέριος Βενιζέλος.
Σε γενικές γραμμές τώρα όλα αυτά είναι θετικά, αλλά η κύρια επιφύλαξή μας, όσον αφορά τη σύμβαση, είναι το ότι δεν αναφέρονται οι επιδιώξεις και δεν καθορίζονται τα περιθώρια ανάπτυξης χερσαίων μεταφορών μεταξύ των δύο χωρών. Ως εκ τούτου τα ερωτήματα μας είναι τα εξής: Πρώτον τι εξυπηρετεί η σύμβαση τελικά; Τους λίγους αποδήμους στο Ντουμπάι ή τους ακόμη λιγότερους στην Ελλάδα ή μήπως έγινε για την ανάπτυξη των Logistics του Ντουμπάι ή προς το Ντουμπάι; 
Δεύτερον, μπορεί η σύμβαση να φορά προσωπικό των Ηνωμένων Αραβικών Εμιράτων, όπως για παράδειγμα, οδηγούς από το Ντουμπάι, που είναι εγκατεστημένοι ενδεχομένως σε βάσεις Logistics στην Ελλάδα, ενώ θα κάνουν μεταφορές από και προς την Ευρωπαϊκή Ένωση; Σε αυτή την περίπτωση, γιατί να μη χρησιμοποιηθούν Έλληνες οδηγοί στις εταιρείες; 
Τρίτον, μήπως η σύμβαση διευκολύνει ξένο προσωπικό εγκατεστημένο στην Ελλάδα για τη μεταφορά εμπορευμάτων μέσω της Emirates Cargo; Μήπως αυτό επηρεάσει τις τοπικές εταιρείες courier;
Τέταρτον, σε ποιον υπόκεινται οι αποφάσεις της κοινής επιτροπής για την έκδοση αδειών οδικών μεταφορών και κανονισμών; Αναφέρομαι στο άρθρο 3. Υπάρχει πλαίσιο, όσον αφορά το βαθμό που θα αυξηθούν οι άδειες μεταφορικών εταιριών στο έδαφος των άλλων κρατών;
	Μήπως θα πρέπει να αναζητηθούν τρόποι συνεργασίας με το ναυτιλιακό cluster του Ντουμπάι, με στόχο την διακίνηση του εξαγωγικού εμπορίου της Ε.Ε. μέσω κάποιου ελληνικού λιμανιού;
	Τέλος, επιφυλασσόμαστε επί της ολομέλειας για την τοποθέτησή μας, όσον αφορά την συγκεκριμένη σύμβαση. Ευχαριστώ πολύ.
	ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Ευχαριστούμε. Το λόγο έχει ο κ. Λογιάδης. 
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΛΟΓΙΑΔΗΣ ( Ειδικός Αγορητής του ΜέΡΑ25): Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι καλούμεθα σήμερα να συζητήσουμε και να κυρώσουμε το «μνημόνιο κατανόησης» μεταξύ του Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών της Ελληνικής Δημοκρατίας και της Ομοσπονδιακής Αρχής για τις Χερσαίες και Θαλάσσιες Μεταφορές των Ηνωμένων Αραβικών Εμιράτων, για τις διεθνείς οδικές μεταφορές εμπορευμάτων και επιβατών.
	Υπεγράφη στις 4 Μαΐου του 2017. Ρυθμίζει, προσδιορίζοντας τις προϋποθέσεις, τη διεθνή μεταφορά αγαθών μεταξύ των δύο κρατών και την διέλευση μέσω των εδαφικών επικρατειών τους, η οποία διεξάγεται με μηχανοκίνητα οχήματα εγγεγραμμένα είτε στην Ελληνική Δημοκρατία, είτε στα Ηνωμένα Αραβικά Εμιράτα.
Θα ήθελα στο σημείο αυτό να τονίσω και να ρωτήσω τον κ. Υπουργό, γιατί αυτή η τόσο μεγάλη καθυστέρηση; Όταν αυτή η σύμβαση υπεγράφη στις 4 Μαΐου του 2017, σχεδόν μετά από τρία χρόνια, καλούμαστε να την επικυρώσουμε και βεβαίως θα το πράξουμε.




	Η Ελλάδα λόγω της γεωγραφικής και γεωπολιτικής της θέσεως είναι κομβικής σημασίας για τις παγκόσμιες μεταφορές. Θα ήθελα να τονίσω στο σημείο αυτό και τα Ηνωμένα Αραβικά Εμιράτα είναι η πύλη εισόδου προς την νοτιοανατολική Ασία και γενικά προς την Ασία και με την αεροπορική τους εταιρεία την Emirates, η οποία είναι παγκόσμια. Η Ελλάδα θα μπορούσε στο σημείο αυτό, εάν είχε ένα πολύ μεγάλο αεροδρόμιο, π.χ. στην Κρήτη, να γίνει σημείο απευθείας πτήσεων από τις χώρες αυτές, από την Κίνα, από την Αμερική. Να έχουμε, λοιπόν, απευθείας πτήσεις στην Ελλάδα, στη Μεσόγειο, όπου υπάρχει τεράστια ζήτηση για κρουαζιέρες. Θα μπορούσαν να έρχονται στην Ελλάδα, π.χ. στην Κρήτη, πολύ υψηλού επίπεδου επισκέπτες και να έχουμε περαιτέρω πολλά οφέλη από τη συνεργασία αυτή με τα Ηνωμένα Αραβικά Εμιράτα.
	Να υπενθυμίσω, επίσης, ειρήσθω εν παρόδω, ότι τα Ηνωμένα αραβικά Εμιράτα συντάσσονται σήμερα με την Ελλάδα σε ένα άλλο διεθνές πολύ δύσκολο, περίπλοκο θέμα. Αυτό της κρίσεως με την Λιβύη και την Τουρκία. Συντάσσονται με την Ελλάδα τα Ηνωμένα Αραβικά Εμιράτα.
	Σε όλο αυτό το πλαίσιο που συζητάμε, θεωρούμε ότι το «μνημόνιο κατανόησης» συμβάλλει στην ανάπτυξη της συνεργασίας και της ευημερίας, μέσω της διευκόλυνσης μεταφορών και εμπορευμάτων. Μπορεί να έχει πολλά μελλοντικά περαιτέρω οφέλη και ως εκ τούτου το «ΜέΡΑ25» υπερψηφίζει την σύμβαση αυτή. Σας ευχαριστώ.
	ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Ευχαριστούμε. Ολοκληρώσαμε τον κύκλο των Εισηγητών και Ειδικών Αγορητών για το συγκεκριμένο νομοσχέδιο και να περάσουμε στις τοποθετήσεις των συναδέλφων, πριν δώσουμε το λόγο στο κύριο Υπουργό για να ολοκληρωθεί η συζήτηση. Τον λόγο έχει ο κ. Αραχωβίτης.
ΣΤΑΥΡΟΣ ΑΡΑΧΩΒΙΤΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. Να ευχηθούμε σε όλες και όλους τους συναδέλφους, να έχουμε καλή και παραγωγική χρονιά στην Επιτροπή μας και σε όλο το Κοινοβούλιο προς όφελος και επ’ ωφελεία του τόπου και της κοινωνίας.
Θα ξεκινήσω με δύο θέματα. πριν μπω σε μια γρήγορη τοποθέτηση για το θέμα της Επιτροπής μας. Την προηγούμενη Παρασκευή συζητώντας την επίκαιρη επερώτηση για τα αγροτικά προτείναμε - συζητήσαμε με τον Υπουργό, τη σύγκλιση δηλαδή, να προτείνουμε και να αιτηθούμε στην Επιτροπή Παραγωγής και Εμπορίου, να κάνουμε μια συζήτηση, για να μας ενημερώσει, ο Υπουργός, Αγροτικής Ανάπτυξης για τα θέματα της διαπραγμάτευσης της νέας κοινής Αγροτικής Πολιτικής, που  βρίσκεται σε εξέλιξη αυτή την περίοδο .
Επειδή το θέμα είναι πολύ σοβαρά για τον αγροτικό κόσμο, αλλά και μεγάλο έτσι ώστε να μπορέσει να συζητηθεί και να αναπτυχθεί μέσα στα πλαίσια μιας επίκαιρης Επερώτησης ζητάμε, να αναλάβετε την πρωτοβουλία, κύριε Πρόεδρε, να βάλουμε σαν όλο θέμα την ενημέρωση από τον Υπουργό και τη συζήτηση, τις ερωτήσεις και την ανάπτυξη από την αντιπολίτευση το θέμα της διαπραγμάτευσης και της πορείας της νέας κοινής αγροτικής πολιτικής. Αυτό το καταθέτουμε ως πρόταση και αίτημα.




ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Χθες στη Διάσκεψη Προέδρων ανακοινώθηκε, ότι το επόμενο διάστημα θα κατατεθούν και θα συζητηθούν  διάφορα νομοσχέδια, απ' ό,τι θυμάμαι ένα θα είναι για τους Αγροτικούς Συνεταιρισμούς. Άρα, το συγκεκριμένο Υπουργείο θα προσέλθει για το συγκεκριμένο νομοσχέδιο, βέβαια, θα μου πείτε,  δεν είναι απαραίτητο, όταν συζητάμε για το νομοσχέδιο, να συζητήσουμε γενικότερα, έχουμε και μια εκκρεμότητα για την κοινή αγροτική πολιτική.
Αν θέλετε κάτι άλλο,  να προσδιορίσουμε το θέμα και βεβαίως, ως Επιτροπή να το ζητήσουμε από τον κ. Υπουργό, να πάρει την πρωτοβουλία, να ζητήσει τη σύγκληση της Επιτροπής μας, προκειμένου, να ενημερώσει την Επιτροπή Παραγωγής  και Εμπορίου και διά μέσου της Επιτροπής το σύνολο των συναδέλφων. Υπάρχει και μια εκκρεμότητα για κάποιο νομοσχέδιο, που έρχεται για τα Υδατοδρόμια, του Υπουργείου Υποδομών και δεν θυμάμαι αν αφορά την Επιτροπή μας κάποιο άλλο. Αυτά τα δύο νομίζω, ότι ήταν που συζητήθηκαν χθες.
Εγώ προσωπικά, θα συμφωνήσω μαζί σας, ότι ανεξάρτητα από τους Αγροτικούς Συνεταιρισμούς μπορούμε μια συνεδρίαση να την αφιερώσουμε σε θέματα Γεωργίας, Αγροτικής Παραγωγής κοινής αγροτικής, να έχουν σχέση με την ελληνική πραγματικότητα. Πώς θέλετε, να το συνδυάσουμε; Μόνο αυτό να διευκρινίσουμε και να το κάνουμε αίτημα. Συνεχίστε. Συγνώμη για τη διακοπή.
ΣΤΑΥΡΟΣ ΑΡΑΧΩΒΙΤΗΣ: Ευχαριστώ. Θα προτιμούσαμε, να είναι πιο εστιασμένο στην ενημέρωση από τον Υπουργό, για την πορεία της διαπραγμάτευσης για τη νέα κοινή αγροτική πολιτική και μόνο, χωρίς να το ανοίξουμε με όλα τα θέματα, γιατί ακριβώς αυτό έγινε  στην Επίκαιρη Επερώτηση, που συζητούσαμε τέσσερις ώρες. 
Τα θέματα της αγροτικής παραγωγής είναι πάρα πολλά. Καλό να είναι θεματικές οι  συνεδριάσεις  με το πιο φλέγον τώρα την κοινή αγροτική πολιτική για την πορεία της, να είναι εστιασμένο εκεί  να συζητήσουμε μόνο αυτό, γιατί  τα ζητήματα είναι πάρα πολλά  και θα χαθούμε. Άρα, προτείνω ενημέρωση από τον Υπουργό, για την πορεία.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Διακόπτω και γίνομαι πιο συγκεκριμένος. Έχει προσδιοριστεί για τις 14 Φεβρουαρίου -τώρα μου το διευκρινίζουν οι συνεργάτες- κοινή συνεδρίαση Ευρωπαϊκών Υποθέσεων και Παραγωγής και Εμπορίου με θέμα την κοινή Αγροτική Πολιτική. Θα έρθει, ο Υπουργός, δεν νομίζω, ότι θα είναι κάποιος ευρωπαίος παράγοντας.
Άρα, αν δεν καλυπτόμαστε από αυτή τη συνεδρίαση, πρέπει να προσδιορίσουμε και στον Υπουργό, γιατί τον καλούμε, με ποιο θέμα. Εάν δεν καλυφθούμε με τη συζήτηση σε αυτή τη συνεδρίαση, τότε το βλέπουμε σε επόμενη φάση.  Άρα, να περιμένουμε αυτή τη συνεδρίαση, η οποία όπως είπα, θα είναι κοινή με την Ευρωπαϊκών Υποθέσεων και την Παραγωγής και Εμπορίου.




ΣΤΑΥΡΟΣ ΑΡΑΧΩΒΙΤΗΣ: Πολύ θετική η ενημέρωση κ. Πρόεδρε.
Το δεύτερο θέμα, που ήθελα να θίξω, αφορά στο σημερινό νέο της επανίδρυσης του Υπουργείου Μεταναστευτικής Πολιτικής. Φαίνεται ότι  ήταν ομολογία λάθους της Κυβέρνησης της Ν.Δ. η κατάργηση του Υπουργείου, φαίνεται η αναγκαιότητα που υπάρχει και δυστυχώς φτάσαμε στη σημερινή μέρα της επανίδρυσης του Υπουργείου, μετά από ένα επώδυνο εξάμηνο λαθών, παραλείψεων και μιας αδιέξοδης μεταναστευτικής πολιτικής. Αυτό το λέω, γιατί δε χρειαζόταν να περάσει ένα ολόκληρο εξάμηνο, να δημιουργηθούν εντάσεις στις τοπικές κοινωνίες, με αποκορύφωμα αυτό που είδαμε τις τελευταίες ημέρες στα νησιά, για να αποφασίσει η Κυβέρνηση τη χρησιμότητα του Υπουργείου Μεταναστευτικής Πολιτικής.
Αναφορικά με το θέμα που απασχολεί σήμερα την Επιτροπή, αυτό που θέλω να παρατηρήσω, για όλες τις κυρώσεις των Μνημονίων, είναι ότι εδώ φαίνεται η πολυδιάστατη - προφανώς όχι μόνο από αυτό - εξωτερική πολιτική, την οποία άσκησε η κυβέρνηση ΣΥΡΙΖΑ το προηγούμενο διάστημα, είτε με μικρές συμφωνίες, είτε με μεγαλύτερες, είτε απλώνοντας τις συνεργασίες σε όλα τα επίπεδα και σε όλες τις μεγάλες δυνάμεις της περιοχής αλλά και του κόσμου όλου.  Σε αντιδιαστολή, και αυτό κάνει ακόμα πιο έντονη τη σημερινή εικόνα της Κυβέρνησης, φαίνεται μια απομόνωση, μια προβλεψιμότητα στην εξωτερική πολιτική, ένας περιορισμό σε μονοδιάστατες προσεγγίσεις του θέματος, με αποκορύφωμα τον αποκλεισμό της χώρας στη Διάσκεψη για τη Λιβύη, που θα γίνει στο Βερολίνο, ενώ στην προηγούμενη Διάσκεψη η χώρα μας συμμετείχε, με πρωταγωνιστικό και καθοριστικό ρόλο για ένα θέμα που αφορά άμεσα τη γείτονα χώρα. 
Αυτό, θέλω να το παρατηρήσω και να το καυτηριάσω, γιατί όσο είναι καιρός, πριν φτάσουμε στο να χάνεται πολύτιμος χρόνος και να επανιδρύουμε υπουργεία μεταναστευτικής πολιτικής, το λέω σχηματικά, να αλλάξει ρότα η Κυβέρνηση και να δει πόσο πολυδιάστατα είναι τα ζητήματα και δεν μπορούμε να τα χειριζόμαστε με αυτό τον τρόπο, που πορεύεται σήμερα.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Το λόγο έχει ο κ. Σιμόπουλος.
ΕΥΣΤΡΑΤΙΟΣ (ΣΤΡΑΤΟΣ) ΣΙΜΟΠΟΥΛΟΣ: Κύριε Πρόεδρε, αγαπητοί συνάδελφοι δεν χρειάζεται να αναφέρω ξανά ότι η Συμφωνία είναι σημαντική, γιατί πρόκειται μια χώρα με πολύ μεγάλο ακαθάριστο εθνικό προϊόν, μια χώρα, με την οποία συνεργάζονται κυρίως ελληνικές εταιρείες και μάλιστα αρκετές τεχνικές. Η προσπάθεια που κάνουμε στην Επιτροπή για να κυρώσουμε τη συγκεκριμένη Συμφωνία, ουσιαστικά βοηθάει τη χώρα στην κατεύθυνση που έχει πάρει διαχρονικά να γίνει κόμβος συνδυασμένων μεταφορών.
Ο κόμβος συνδυασμένων μεταφορών δημιουργείται μέσα από τους νέους οδικούς άξονες, τα έργα στα λιμάνια, τις ιδιωτικοποιήσεις και με όλο αυτό το κυβερνητικό σχέδιο, το οποίο έρχεται από το παρελθόν, που περιλαμβάνει το αεροδρόμιο στο Καστέλι, νέους κάθετους άξονες την Εγνατία και την ενσωμάτωση στο ελληνικό δίκαιο του κοινοτικού δικαίου για τις σιδηροδρομικές μεταφορές.  Πρόκειται, βέβαια, για μια Σύμβαση, που αφορά διεθνείς μεταφορές και εδώ θέλω την προσοχή του Υπουργού, γιατί οι διεθνείς μεταφορές έχουν να κάνουν και με το νομοσχέδιο, το οποίο έρχεται, για τα υδατοδρόμια και θέλω, χωρίς να ισχυρίζομαι ότι κατέχω τα πάντα να δώσει ιδιαίτερη προσοχή σε τρία σημεία.




Το ένα είναι ότι δίνεται παράταση στις ΥΜΕ μέχρι το 2032. Οι Υ.Μ.Ε. δημιουργήθηκαν με ένα πολύ παλαιό σχέδιο νόμου και ουσιαστικά με την παρέμβασή μας αυτή ενισχύουμε, κατά την γνώμη μου, τον αθέμιτο ανταγωνισμό, διότι έχουν ειδικά φορολογικά κίνητρα και αφορούν λίγες εταιρείες.
Το δεύτερο θέμα είναι, ότι ουσιαστικά από τις εταιρίες διεθνών μεταφορών αφαιρούμε με το υπό διαβούλευση νομοσχέδιο, το οποίο μπορεί και να αλλάξει, έργο από τις εταιρείες μας διεθνών μεταφορών και δίνουμε έργο σε λίγες εταιρείες, οι οποίες ουσιαστικά λειτουργούν ως τράκτορες. Δηλαδή, έρχεται το κοντέινερ στα σύνορα και το παραλαμβάνει η άλλη εταιρεία. 
Και το τρίτο, πρέπει να ενισχύσουμε όσο μπορούμε τους ελέγχους μέσα στα σύνορά μας, γιατί διαχρονικά, όχι οι Έλληνες μεταφορείς, από άλλα κράτη οι εταιρείες οι οποίες εκτελούν διεθνείς μεταφορές, λειτουργούν ανεξέλεγκτες. Δεν υπάρχει αυτόματο πρόστιμο, κάτι που είναι σημαντικό, ενώ στις ελληνικές εταιρείες όταν επιβάλλεται ένα πρόστιμο είναι σίγουρο ότι το πληρώνουν.
Επίσης, είναι, θα έλεγα, υποβαθμισμένα και στελεχώνονται από τις περιφέρειες τα όργανα ελέγχου. Πρέπει, λοιπόν, να ενισχύσουμε και τα όργανα ελέγχου.
Τα τρία αυτά σημεία, τα οποία αφορούν νομοσχέδιο το οποίο έρχεται, αλλά αφορούν και χερσαίες μεταφορές, θα παρακαλούσα τον Υπουργό να το ξαναδεί με τους συνεργάτες του επισταμένα, χωρίς να ισχυρίζομαι ότι έχω το απόλυτο δίκιο. Αλλά, είναι κάτι το οποίο πρέπει να προσέξουμε, εφόσον ως παράταξη πιστεύουμε στον ελεύθερο ανταγωνισμό. Ευχαριστώ πολύ.
Στο σημείο αυτό ο Πρόεδρος της Επιτροπής έκανε την β΄ ανάγνωση του καταλόγου των μελών της Επιτροπής. Παρόντες ήταν οι Βουλευτές κ.κ.: Ανδριανός Ιωάννης, Αντωνιάδης Ιωάννης, Βλάχος Γεώργιος, Βολουδάκης Μανούσος-Κωνσταντίνος, Γιόγιακας Βασίλειος, Καιρίδης Δημήτριος, Καραμανλή Άννα, Καρασμάνης Γεώργιος, Κατσανιώτης Ανδρέας, Κέλλας Χρήστος, Κεφαλογιάννη Όλγα, Λεονταρίδης Θεόφιλος, Μπακογιάννη Θεοδώρα (Ντόρα), Μπουκώρος Χρήστος, Μπουτσικάκης Χριστόφορος – Εμμανουήλ, Οικονόμου Ιωάννης, Παπαδόπουλος Μιχαήλ, Πιπιλή Φωτεινή, Ράπτη Ελένη, Σενετάκης Μάξιμος, Σιμόπουλος Ευστράτιος (Στράτος), Σούκουλη-Βιλιάλη Μαρία-Ελένη (Μαριλένα), Σταμενίτης Διονύσιος, Ταγαράς Νικόλαος, Τραγάκης Ιωάννης, Φόρτωμας Φίλιππος, Δούνια Παναγιώτα, Αποστόλου Ευάγγελος, Αραχωβίτης Σταύρος, Βαρεμένος Γεώργιος, Δραγασάκης Ιωάννης, Ζαχαριάδης Κωνσταντίνος, Καφαντάρη Χαρά, Κόκκαλης Βασίλειος, Νοτοπούλου Αικατερίνη (Κατερίνα), Παππάς Νικόλαος, Πέρκα Θεοπίστη (Πέτη), Τριανταφυλλίδης Αλέξανδρος, Μεϊκόπουλος Αλέξανδρος, Τζανακόπουλος Δημήτριος, Τσίπρας Γεώργιος, Φάμελλος Σωκράτης, Αρβανιτίδης Γιώργος, Γκόκας Χρήστος, Κατρίνης Μιχαήλ, Πανάς Απόστολος, Λαμπρούλης Γεώργιος, Κομνηνάκα Μαρία, Συντυχάκης Εμμανουήλ, Αβδελάς Απόστολος, Βιλιάρδος Βασίλειος, Αρσένης Κρίτων-Ηλίας και Λογιάδης Γεώργιος.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Τον λόγο έχει, ο κ. Αποστόλου.
ΕΥΑΓΓΕΛΟΣ ΑΠΟΣΤΟΛΟΥ: Κύριε Πρόεδρε, μόνο δύο λόγια για το αντικείμενο της σημερινής μας συνεδρίασης, που δεν είναι άλλο από την Κύρωση μνημονίου κατανόησης μεταξύ της χώρας μας και των Ηνωμένων Αραβικών Εμιράτων. Στόχος, βεβαίως, του συγκεκριμένου μνημονίου είναι η ανάπτυξη και η διευκόλυνση της διεθνούς οδικής μεταφοράς εμπορευμάτων και επιβατών και τα ειδικότερα που ορίζονται μέσα στο συγκεκριμένο μνημόνιο.
Βέβαια, όπως αντιλαμβάνεστε, ότι ιδιαίτερα σε αυτού του είδους τα μνημόνια κατανόησης για να υπάρξει ουσιαστική ανταπόκριση των δύο χωρών, πρέπει να δραστηριοποιηθούν πάρα πολύ και κυρίως να βρουν αυτούς τους τομείς που θα έρθουν ως, θα έλεγα, ως συνέχεια του μνημονίου. Οικονομικές δραστηριότητες, παραγωγικές δραστηριότητες, που ιδιαίτερα για την χώρα μας σε σχέση με τα Ηνωμένα Αραβικά Εμιράτα, θα έλεγα ότι υπάρχουν. Και μάλιστα, είναι τέτοιες οι οικονομικές δραστηριότητες των Ηνωμένων Αραβικών Εμιράτων, που σε πολλά θέματα που έχουν σχέση είτε με τη ναυτιλία είτε τις κατασκευές να μπορεί η χώρα μας να έχει και ένα όφελος συγκεκριμένο. Και ταυτόχρονα, βεβαίως, όλες αυτές οι σχέσεις και τα μνημόνια μέσα σε μια πάρα πολύ δύσκολη εποχή, είναι πολύ θετικές και κυρίως συμβάλλουν στην συνεργασία μεταξύ των χωρών που υπογράφουν το συγκεκριμένο μνημόνιο.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Ευχαριστούμε τον κ. Απόστολου, για την παρέμβαση του. Τον λόγο έχει, ο κ. Σταμενίτης.
ΔΙΟΝΥΣΙΟΣ ΣΤAΜΕΝΙΤΗΣ: Όπως έχουμε δει από τους Εισηγητές, το μνημόνιο αυτό προωθεί την συνεργασία των δύο κρατών για την ανάπτυξη και την διευκόλυνση της διεθνούς οδικής μεταφοράς εμπορευμάτων και επιβατών. Αυτός ο τομέας για τη χώρα μας, είναι πάρα πολύ σημαντικός και υπάρχει ένας διεθνής ανταγωνισμός και έτσι, λοιπόν, αυτό το μνημόνιο είναι σωστό και απαραίτητο ώστε να προσδιοριστούν οι προϋποθέσεις που πρέπει να διέπουν τις οδικές μεταφορές μεταξύ αυτών των δύο κρατών.  Έτσι, λοιπόν, με αυτό το μνημόνιο ιδρύεται μια πολύ στενότερη σχέση συνεργασίας μεταξύ Ελλάδας και Ηνωμένα Αραβικά Εμιράτα, το οποίο θα ευνοήσει πραγματικά όχι μόνο τις μετακινήσεις και τις μεταφορές, αλλά και την ανάπτυξη των εμπορικών και οικονομικών σχέσεων.
Νομίζω ότι θα πρέπει να μπουν κάποιοι κανόνες στις διεθνείς μεταφορές, στον ανταγωνισμό που έχουν οι Έλληνες μεταφορείς σε σχέση με άλλες χώρες, θα πρέπει, με αφορμή το νομοσχέδιο που θα κατατεθεί, να οργανωθούν καλύτερα οι έλεγχοι, ώστε να υπάρχουν υγιείς κανόνες ανταγωνισμού και ισότητα στις μεταφορές μεταξύ ξένων μεταφορέων και Ελλήνων, όπως και αυτό το θέμα με την επιβολή άμεσα του προστίμου θα δώσει μια εντελώς διαφορετική κατάσταση και μια διευκόλυνση στους Έλληνες μεταφορείς.
Σε σχέση με δύο σχολιασμούς που έγιναν από το συνάδελφο του ΣΥ.ΡΙΖ.Α. για δύο θέματα που δεν έχουν σχέση με το παρόν  Μνημόνιο, θα ήθελα να αναφερθώ ότι γίνεται μια παρανόηση και κάθεται ο ΣΥ.ΡΙΖ.Α. και επιχαίρει γιατί δεν προσκλήθηκε η χώρα μας σ' αυτή τη Διάσκεψη για τη Λιβύη. Θα ήθελα να τονίσω ότι αυτό οφείλεται στο γεγονός ότι η εξωτερική πολιτική του ΣΥ.ΡΙΖ.Α. τα προηγούμενα χρόνια ήταν απούσα και έτσι, λοιπόν, δεν συμμετείχαμε ποτέ σ' αυτές τις διασκέψεις του Βερολίνου, οι οποίες έγιναν και στο Άμπου Ντάμπι και στο Παρίσι. Αυτή η ιστορία του Παλέρμο, οφείλεται σε μια πρωτοβουλία της Ιταλίας που δεν έχει καμία απολύτως σχέση με αυτή που συζητάμε τώρα. Ας αναλογιστούν τις ευθύνες τους και μετά να επιχαίρουν για κάτι που αφορά τη σημερινή κυβέρνηση.








Όσο για το θέμα του μεταναστευτικού, νομίζω ότι επιτέλους η χώρα μας μπήκε σε μια εντελώς διαφορετική προσέγγιση στο θέμα αυτό, από την πολιτική «ανοίξαμε και σας περιμένουμε» προχωράμε σε μια ολοκληρωμένη αντιμετώπιση του ζητήματος με αποσυμφόρηση των νησιών, με οργανωμένα Κέντρα και στην ηπειρωτική Ελλάδα, αλλά το πιο σημαντικό είναι ότι άλλαξε εντελώς το νομοθετικό πλαίσιο του ασύλου κι έτσι, λοιπόν, θα διαχωριστούν, επιτέλους, όλοι αυτοί οι άνθρωποι που χρήζουν προστασίας κι αυτοί που δε χρήζουν προστασίας και το σημαντικότερο θα σταλεί ένα μήνυμα ότι η χώρα μας δεν ακολουθεί την προηγούμενη πολιτική, που ήταν και είναι η κυριότερη αιτία που έχουμε αυξημένες ροές στη χώρα μας. Σας ευχαριστώ.
	ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Ευχαριστούμε κι εμείς τον κ. Σταμενίτη. Το λόγο έχει ο κ. Κατρίνης.
	ΜΙΧΑΗΛ ΚΑΤΡΙΝΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. Νομίζω ότι σε ένα γενικότερο κλίμα συναίνεσης και αποδοχής προφανώς όλοι συμφωνούμε στην επέκταση των διπλωματικών σχέσεων με χώρες όπως είναι τα Ηνωμένα αραβικά Εμιράτα. Θέλω, απλώς, να θυμίσω ότι η Ελλάδα είναι από τις πρώτες χώρες που αναγνώρισε τα Ηνωμένα Αραβικά Εμιράτα το 1989 και δημιούργησε και διπλωματικές σχέσεις. Άρα, έχει παραδοσιακά, ιστορικά, καλές σχέσεις, οι οποίες είναι και διπλωματικές, αλλά και εμπορικές. Μάλιστα, πρόσφατα έγινε ένα επιχειρηματικό συμβούλιο μεταξύ των δύο χωρών, όπου ο Υπουργός Οικονομίας δήλωσε ότι η Ελλάδα είναι ένας ενδιαφέρων προορισμός για επενδύσεις για τη χώρα του στο κομμάτι της εφοδιαστικής αλυσίδας, μεταποίησης, τουρισμού, στη γεωργία και είπε, μάλιστα, χαρακτηριστικά «Θα θέλαμε να επιστρέψουμε στο επίπεδο των εμπορικών σχέσεων που είχαμε τη δεκαετία του ’70», δείχνοντας ότι υπάρχει, πραγματικά, ένα ιστορικό βάθος ανάμεσα στις δύο χώρες και γι' αυτό νομίζω ότι συμφωνίες όπως αυτή επιβεβαιώνουν όλη αυτή την καλή σχέση.


Στα Ηνωμένα Αραβικά Εμιράτα αυτή τη στιγμή οι άμεσες ξένες ελληνικές επενδύσεις, σύμφωνα με τα τελευταία διαθέσιμα στοιχεία, βρίσκονται κοντά στα 100 εκατ. ευρώ και 1500 Έλληνες ζουν και εργάζονται σήμερα εκεί. Βεβαίως, οι αντίστοιχες επενδύσεις της χώρας στην Ελλάδα υπολείπονται αρκετά, είναι λιγότερες από 3 εκατ. ευρώ και ευελπιστούμε ότι, μέσα από την κύρωση Συμφωνιών όπως η σημερινή, θα δοθεί η δυνατότητα και η διευκόλυνση και το κίνητρο να επεκταθούν και να ευοδωθεί αυτή η πρόθεση και διάθεση των εταίρων μας για επενδύσεις στη χώρα μας. Είναι 300, λοιπόν, οι ελληνικές επιχειρήσεις, οι οποίες δραστηριοποιούνται στα Ηνωμένα αραβικά Εμιράτα. Αν και δεν είναι αρμοδιότητα του παρισταμένου Υπουργού, υπήρχε και ένα Ελληνικό Επιχειρηματικό Συμβούλιο μέχρι το 2016, το οποίο ανέστειλε τη λειτουργία του. Νομίζω ότι θα πρέπει ο αρμόδιος Υπουργός που έχει σχέση με την οικονομική διπλωματία να δει την ενεργοποίηση του, ώστε, μέσα σε όλο αυτό το πλαίσιο το οποίο συζητάμε και νομίζω συμφωνούμε όλοι σήμερα, να υπάρχει μια επέκταση των σχέσεων και μια ενίσχυση και του ελληνικού στοιχείου, το οποίο νομίζω ότι καλλιεργεί όλο αυτό το καλό κλίμα και δίνει, πραγματικά, και την πρόθεση, τη διάθεση και το κίνητρο και στους εταίρους μας να δουν τη χώρα μας ως μια επενδυτική ευκαιρία, ως έναν διαμετακομιστικό κόμβο που θα τους δώσει τη δυνατότητα να έχουν άμεση πρόσβαση όχι μόνο στην Ενωμένη Ευρώπη, αλλά και σε άλλες περιοχές τις οποίες σήμερα δεν μπορούν με τόση ευκολία να προσπελάσουν.

Άρα σε αυτό το κλίμα θέλω και εγώ να συνηγορήσω για τη σημερινή Κύρωση του Μνημονίου Κατανόησης μεταξύ του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών της Ελληνικής Δημοκρατίας και της Ομόσπονδης Αρχής για τις χερσαίες, θαλάσσιες μεταφορές των Ηνωμένων Αραβικών Εμιράτων και νομίζω ότι σε ένα γενικότερο κλίμα συναίνεσης και ομόνοιας κυρώνουμε αυτή της Συμφωνία. Ευχαριστώ.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Όντως, η συζήτηση γίνεται σε ένα συναινετικό κλίμα γιατί φαντάζομαι ότι  όλοι κατανοούμε ότι τα Ηνωμένα Αραβικά Εμιράτα βρίσκονται σε μια κομβική Θέση και καταλαβαίνετε ότι η ανάπτυξη χερσαίων αλλά κυρίως θαλάσσιων σχέσεων και επικοινωνιών με τη συγκεκριμένη χώρα μόνο όφελος θα είναι για την πατρίδα μας. Και ο παριστάμενος Υπουργός εδώ να δει τι ακριβώς χρειάζεται για να μη μείνουμε μόνο στην Κύρωση του Μνημονίου Κατανόησης, να παρθούν όλες εκείνες οι πρωτοβουλίες που θα δώσουν σάρκα και οστά σε αυτή την Κύρωση, πράγματι, για να βοηθήσουν την ανάπτυξη των διμερών σχέσεων στα θέματα επικοινωνίας για τις εθνικές, και διεθνείς οδικές μεταφορές τόσο στα εμπορεύματα όσο και στους επιβάτες.
Το λόγο έχει ο κύριος Λογιάδης.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΛΟΓΙΑΔΗΣ (Ειδικός Αγορητής του ΜέΡΑ25): Θέλω να αναφερθώ όπως και οι συνάδελφοι σε ένα πολύ μεγάλο θέμα που αφορά το αεροδρόμιο στην Κρήτη. Κύριε Υπουργέ, είναι γνωστή η θέση μας ότι είμαστε ενάντια στο Καστέλι αυτό το φαραωνικό έργο. Προσωπικά, όπως γνωρίζετε είμαι ξενοδοχειακός επιχειρηματίας και το ξενοδοχείο μου είναι 3 χιλιόμετρα από τον αεροδρόμιο Νίκος Καζαντζάκης. Προσωπικά θα με συνέφερε να μεταφερθεί το Νίκος Καζαντζάκης στην ενδοχώρα και να μην περνούσαν τα αεροπλάνα από πάνω μας και δεν θα ενοχλούσαν και τους πελάτες μου κ.λπ.. Θεωρώ όμως ότι το γενικό κοινωνικό συμφέρον είναι πάνω από το δικό μου συμφέρον και συντάσσομαι με τη θέση του ΜέΡΑ25 ότι είναι αχρείαστο έργο. Ήδη οι κάτοικοι αντιδρούν στο έργο αυτό εκκρεμούν δικαστικά θέματα. Καταστρέφει την ενδοχώρα με το να φύγουν τόσες ελιές και να γίνουν εκεί τόσο μεγάλα πραγματικά φαραωνικά έργα, εάν γίνουν βέβαια. Επιβαρύνεται το περιβάλλον. Θα μπορούσε το υπάρχον αεροδρόμιο το Νίκος Καζαντζάκης ο Διεθνής Αερολιμένας που είναι ο δεύτερος μεγαλύτερος της Ελλάδας, με πολύ μικρό κόστος να αναπτυχθεί πραγματικά και να γίνει ένα τέτοιο κομβικό σημείο που είπα προηγουμένως για τις σχέσεις μας με τα Ηνωμένα Αραβικά Εμιράτα και με την Νοτιοανατολική Ασία και την Ασία γενικά.
Το 1950 επί πρωθυπουργίας Σοφοκλή Βενιζέλου είχε καλέσει το Ίδρυμα ΡΟΚΦΕΛΕΡ Νέας Υόρκης και έκαναν μια μελέτη για την ανάπτυξη της Ελλάδας και της Κρήτης, η οποία προέβλεπε ένα πολύ μεγάλο αεροδρόμιο και ένα σιδηρόδρομο από ανατολάς προς δυσμάς της Κρήτης αλλά και νοτίως και κάθετους άξονες για το έργο αυτό. Χρειαζόμαστε ΜΜΣ το τρένο, διότι ακόμα και ο ΒΟΑΚ όταν γίνει ή διαπλατυνθεί  και αυτός κάποια ώρα δεν θα αρκεί. Αυτό το βλέπουμε σήμερα εδώ στην Αθήνα με την Αττική Οδό που πολλές φορές έχει και αυτή πολύ κίνηση παρόλο που στην Αθήνα έχουμε και τον προαστιακό σιδηρόδρομο. Ρωτώντας τους τουριστικούς πράκτορες και Tour Operator του εξωτερικού και τους Έλληνες  είναι κατά του Αεροδρομίου στο Καστέλι διότι θα αυξηθεί το κόστος πτήσεων και το μεταφορικό κόστος. Επίσης το θέμα της μεταφοράς καυσίμων από τα Λινοπεράματα προς το Καστέλι είναι πολύ μεγαλύτερο από ό,τι προς το Νίκος Καζαντζάκης. 
Η μελέτη που ανέφερα προηγουμένως ανέφερε τη Σούδα ως ένα τεράστιο αεροδρόμιο που θα μπορούσε να αναπτυχθεί για όλη την Κρήτη. Αυτά όσον αφορά το Καστέλι. Θα επανέλθουμε διότι είναι ένα θέμα το οποίο πραγματικά μας αφορά όλους μας. Σας ευχαριστώ πολύ. 
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Σίγουρα έχει κάποια συνάφεια με το συζητούμενο νομοσχέδιο. Σε κάποια συνεδρίαση, ίσως με τον κ. Υπουργό, γίνει πιο αναλυτική κουβέντα. Στο σημείο αυτό ολοκληρώθηκαν οι τοποθετήσεις των εισηγητών, των ειδικών αγορητών και των συναδέλφων που ζήτησαν το λόγο. Το λόγο έχει ο κύριος Κεφαλογιάννης.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΚΕΦΑΛΟΓΙΑΝΝΗΣ (Υφυπουργός Μεταφορών και Υποδομών): Θα ξεκινήσω με κάποιες παρατηρήσεις, κυρίως για την επικαιρότητα, με απόλυτο σεβασμό στις τοποθετήσεις των συναδέλφων, γιατί θεωρώ ότι πρέπει να δοθούν κάποιες απαντήσεις. Ξεκινώ από τον κ. Αραχωβίτη, ο οποίος έθεσε το θέμα της πολυδιάστατης εξωτερικής πολιτικής από την προηγούμενη Κυβέρνηση, σε σχέση με τη σημερινή εξωτερική πολιτική, όπως ανέφερε. Θα επαναλάβω αυτό που είπε ο και ο κ. Σταμενίτης. Το να επιχαίρει ο ΣΥΡΙΖΑ για μια κατάσταση της οποίας οι ρίζες, δυστυχώς, ανάγονται στην προηγούμενη Κυβέρνηση, νομίζω ότι είναι ένα πολιτικό παράδοξο. 
Θυμίζω ότι το 2015 υπήρχε το σχήμα «5+5», το οποίο έλαβε χώρα στο Βερολίνο και το οποίο μετεξελίχθηκε αργότερα στη διαδικασία του Βερολίνου, όπου, δυστυχώς, η χώρα μας ήταν απούσα. Η συγκεκριμένη διαδικασία ξαναέλαβε χώρα στο Αμπού Ντάμπι το 2017, όπως επίσης και στο Παρίσι το 2018 και πάλι ήμασταν απόντες. Αυτό στο οποίο αναφερθήκατε προηγουμένως είναι, πράγματι, μια άλλη ξεχωριστή διαδικασία, που είναι η διαδικασία του Παλέρμο Άρα, τουλάχιστον όσο αφορά θέματα εξωτερικής πολιτικής, πρέπει να είμαστε απόλυτα συγκεκριμένοι και σαφείς, γιατί δεν είναι σωστό να κάνουμε μικροπολιτική πάνω σε τέτοιου είδους θέματα.
Κατά πόσο υπάρχει αποτελεσματική εξωτερική πολιτική αυτήν τη στιγμή, νομίζω ότι μπορείτε να το δείτε σήμερα και από τη συνέντευξη τύπου που δόθηκε στο Στέιτ Ντιπάρτμεντ, όπου, στην ουσία, η απάντηση που δόθηκε από τον εκπρόσωπο εκεί αναφέρει ότι είναι προκλητικό το μνημόνιο μεταξύ Λιβύης και Τουρκίας και μάλιστα αναγνώρισε δημοσίως ότι τα νησιά της Ελλάδος έχουν δικαίωμα στην ΑΟΖ, κάτι το οποίο νομίζω ικανοποιεί πλήρως τις ελληνικές θέσεις. 
Το τι είναι αποτελεσματική ενεργητική εξωτερική πολιτική, που αφορά, βεβαίως, τα θέματα και της Επιτροπής, κάνετε λίγο υπομονή και μέχρι το τέλος του μήνα θα δείτε και για το οδικό πακέτο τι πετύχαμε σε επίπεδο Ευρωπαϊκής Επιτροπής. Νομίζω ότι είναι κάτι το οποίο ικανοποιεί πλήρως τους Έλληνες μεταφορείς και θα είμαστε σε θέση μέχρι τέλος του μήνα να κάνουμε και συγκεκριμένες ανακοινώσεις.




Όσο αφορά τα θέματα που έθιξε ο κ. Σιμόπουλος για το νομοσχέδιο το οποίο είναι προς κατάθεση και το οποίο μάλλον θα κατατεθεί τέλη της εβδομάδας και, ενδεχομένως, να συζητηθεί και την επόμενη εβδομάδα και στην Επιτροπή μας, πράγματι θίξατε πολύ σημαντικά ζητήματα, τα οποία θα έχουμε και τη δυνατότητα να συζητήσουμε διεξοδικά στην Επιτροπή και στην Ολομέλεια. Να θυμίσω, επίσης, στους συναδέλφους ότι το συγκεκριμένο νομοσχέδιο τέθηκε σε διαβούλευση επί δεκαπενθήμερο και νομίζω ότι υπήρχε και η δυνατότητα και από τους αρμόδιους φορείς να καταθέσουν τις προτάσεις τους. 
Επειδή θέλω να πιστεύω ότι θα πάμε και με την κανονική διαδικασία, νομίζω ότι θα έχουμε και τη δυνατότητα να κληθούν και οι αντίστοιχοι φορείς την Επιτροπή μας, για να εκθέσουν για άλλη μια φορά τις προτάσεις τους και, βεβαίως, να έχουμε και τη δυνατότητα να τοποθετηθούμε και, αν υπάρχουν κάποιες παρατηρήσεις οι οποίες μπορούν να ενσωματωθούν και στο νομοσχέδιο, έχουμε κάθε καλή διάθεση αυτό συμβεί.
Ο κ. Κατρίνης έθεσε το ζήτημα του συμβουλίου με τα ΗΑΕ. Θα ήθελα να σας ενημερώσω ότι η παρούσα Κυβέρνηση έχει ένα πολύ συνεκτικό σχέδιο όσο αφορά συνολικά το κομμάτι της εξωστρέφειας και της οικονομικής διπλωματίας, η οποία, δυστυχώς, τα προηγούμενα χρόνια, συνολικά και διαχρονικά, δεν είχε λάβει τη σημασία την οποία θα έπρεπε από όλες τις Κυβερνήσεις. Αυτό το οποίο είχε παρατηρηθεί είναι, δυστυχώς, μια διάσπαρτη αρμοδιότητα σε διάφορες γενικές γραμματείες που σχετίζονται με το συγκεκριμένο ζήτημα, όπως στο Υπουργείο Ανάπτυξης και στο υπουργείο Εξωτερικών. Υπήρχε μια υποστελέχωσης σε αυτές τις γραμματείες και τους οργανισμούς, όπως ήταν ο «Enterprise Greece», που πάλι τρεις φορείς, δύο γενικές γραμματείες και ένας οργανισμός,  ασχολούνταν με το ίδιο ζήτημα και, βεβαίως, υπήρχαν και παράπονα ότι ο προϋπολογισμός αυτούς τους οργανισμούς και τις γενικές γραμματείες δεν επαρκούσε. 
Άρα το σχέδιο που έχει η παρούσα Κυβέρνηση είναι συνεκτικό. Ενοποιεί όλες αυτές τις δομές και αυτό έχει μια αντανάκλαση στην ασκούμενη εξωτερική πολιτική, όσο αφορά τις οικονομικές σχέσεις και νομίζω ότι θα είναι κάτι το οποίο θα αποδώσει τόσο για το Ελληνικό Κράτος, όσο και για τους Έλληνες επιχειρηματίες, οι οποίοι θέλουν να έχουν μια παρουσία, όχι μόνο στα ΗΑΕ, βεβαίως, αλλά σχεδόν σε όλη την υφήλιο. 
Ο κ. Λογιάδης αναφέρθηκε στο θέμα του Αεροδρομίου Καστελίου. Ξέρετε πολύ καλά, κύριε συνάδελφε, ότι είναι πλέον δρομολογημένο, δεν είναι κάτι το οποίο μπορεί να αλλάξει. Είχε προχωρήσει και από την προηγούμενη κυβέρνηση και είχαν ληφθεί αυτές οι αποφάσεις. Μέσα στο 2020 θα προχωρήσουν και οι πρόδρομες εργασίες. Άρα, αυτή τη στιγμή, δυστυχώς, δε μπορεί να γίνει κάτι, ακόμη και ανοίξει ένας δημόσιος διάλογος. Θα μπορούσε να είχε ανοίξει ένας διάλογος πριν μερικά χρόνια που, ενδεχομένως, θα μπορούσε να αναζητηθούν και κάποιες άλλες εναλλακτικές. Αυτή τη στιγμή, είναι κάτι το οποίο θα προχωρήσει και ξέρετε πολύ καλά ότι υπάρχουν και κάποιες νομικές δεσμεύσεις που αυτή τη στιγμή το ελληνικό κράτος δεν μπορεί να έχει το βάρος να τις εκπληρώσει, γιατί, όπως πολύ καλά γνωρίζετε, θα υπάρξουν και οι αντίστοιχες αποζημιώσεις.
Όσον αφορά τα υπό συζήτηση μνημόνια και συμφωνίες, πάλι, με μια αναφορά του κ. Λογιάδη, για το τρίτο μνημόνιο, αυτό μεταξύ της ελληνικής δημοκρατίας και των Ηνωμένων Αραβικών Εμιράτων, για τον λόγο που άργησε πάρα πολύ.




Πράγματι, κύριε Λογιάδη, δυστυχώς, το έχω πει και εγώ πολλές φορές εδώ πέρα τα προηγούμενα χρόνια, είναι ένα φαινόμενο, τουλάχιστον επί της προηγούμενης κυβέρνησης είχε κορυφωθεί, οι συμφωνίες ή τα μνημόνια συνεργασίας που υπεγράφοντο μεταξύ της Ελληνικής Δημοκρατίας και άλλων χωρών, καθυστερούσαν πάρα πολύ να έρθουν προς κύρωση στη Βουλή και χωρίς να υπάρχει μια συγκεκριμένη δικαιολογία.
Αυτό στο οποίο αναφέρεστε υπεγράφη στις 4 Μαΐου 2017, δηλαδή, έπρεπε να μεσολαβήσουν περίπου δυόμισι χρόνια για να έρθει στη Βουλή.
Σε αυτό το σημείο, θα ήθελα να σας πω ότι και τα τρία μνημόνια ή οι συμφωνίες που συζητούμε σήμερα, έτρεξαν με πάρα πολύ γρήγορες διαδικασίες από την παρούσα Κυβέρνηση. Αν δείτε και την αιτιολογική έκθεση, θα δείτε ότι είχαν συνταχθεί και τα τρία σχέδια νόμου από τον Νοέμβριο του 2019.
 Μέσα σε τρεις μήνες, δηλαδή, από την ανάληψη των καθηκόντων της παρούσας Κυβέρνησης και τα τρία σχέδια νόμου ήρθα στη Βουλή, σε αντίθεση με αυτό που συνέβαινε όλα τα προηγούμενα χρόνια, όπου έπρεπε να περνάνε δύο και τρία χρόνια.
Το λέω αυτό γιατί, πράγματι, το τρίτο μνημόνιο, που συζητάμε σήμερα, είναι χρονολογίας 2017, το δεύτερο είναι της 11ης Μαΐου 2018 και το πρώτο είναι της 27ης Μαρτίου 2019.
Είναι ένα φαινόμενο που, επαναλαμβάνω, είχε κορυφωθεί όλο το προηγούμενο διάστημα σε πάρα πολλές κοινοβουλευτικές περιόδους και, δυστυχώς, η προηγούμενη κυβέρνηση καθυστερούσε πάρα πολύ να φέρει προς κύρωση τα νομοσχέδια και τις συμφωνίες που είχαν υπογραφεί.
Νομίζω η παρούσα Κυβέρνηση έχει δείξει δείγματα γραφής τελείως διαφορετικά. Θυμίζω ότι περίπου πριν από ενάμιση μήνα είχαμε φέρει προς κύρωση την αντίστοιχη συμφωνία μεταξύ Ελλάδας και Σερβίας, όσον αφορά τα διπλώματα.
Αντιλαμβάνεστε ότι έχουν ληφθεί πρωτοβουλίες. Ακριβώς, όλες αυτές τις συμφωνίες και τα μνημόνια που εκκρεμούσαν και ήταν σε κάποια συρτάρια, αυτή τη στιγμή να προχωρήσουν για να είναι προς αμοιβαίο όφελος τόσο της Ελληνικής Δημοκρατίας όσο και των αντίστοιχων κρατών με τα οποία έχουμε υπογράψει τις συμφωνίες.
Να υπεισέλθω και στην ουσία των μνημονίων και συμφωνιών. Απλώς, για θέμα πρακτικών, θα αναφερθώ και σε κάποια ζητήματα που έχουν ήδη ακουστεί.
Όσον αφορά την κύρωση του πρώτου μνημονίου κατανόησης μεταξύ της Ελληνικής Δημοκρατίας και των Ηνωμένων Αραβικών Εμιράτων, για την αμοιβαία αναγνώριση και ανταλλαγή αδειών οδήγησης, πράγματι, τα δύο κράτη έχουν κυρώσει τη Σύμβαση της Βιέννης, όσον αφορά την οδική ασφάλεια, του 1968.
Να πω, ότι αυτό, η Σύμβαση της Βιέννης του 1968, αναφέρεται κυρίως στους οδηγούς που εισέρχονται στα κράτη - μέλη αυτά μέχρι να γίνει ο μόνιμος τόπος διαμονής τους. Άρα, αφορά κυρίως τους τουρίστες και τους διερχόμενους οδηγούς.
Προκειμένου, δε, να διευκολυνθεί η οδική ασφάλεια και να διευκολυνθεί η οδική κυκλοφορία, πράγματι, η Ελληνική Δημοκρατία και τα Ηνωμένα αραβικά Εμιράτα προχώρησαν στη σύναψη του μνημονίου κατανόησης, για την αμοιβαία αναγνώριση και την ανταλλαγή των αδειών οδήγησης.
Αυτά αναφέρονται, πράγματι, στις άδειες οδήγησης κατηγορίας Β΄, που έχουν χορηγηθεί από τις χώρες αυτές και των οποίων οι κάτοχοι επιθυμούν να εγκατασταθούν στην επικράτεια της άλλης χώρας. 
Βεβαίως, με την αμοιβαία αναγνώριση των αδειών οδήγησης, όλοι οι πολίτες που έχουν τη συνήθη διαμονή τους στο έδαφος ενός από τα συμβαλλόμενα μέρη, θα μπορούν πλέον να αποκτήσουν άδεια οδήγησης, μέσω της μετατροπής της άδειας οδήγησης της χώρας που διαμένουν, χωρίς την υποχρέωση θεωρητικής και πρακτικής εξέτασης.
Νομίζω ότι αυτό δίνει και μια διέξοδο στους πολίτες και θεωρώ ότι με αυτό τον τρόπο καταπολεμούνται και κάποια φαινόμενα που είχαν παρατηρηθεί τα προηγούμενα χρόνια, να το πω ευθέως, ακόμη και φαινόμενα διαφθοράς.
Άρα, νομίζω ότι αυτό το μνημόνιο συνεργασίας κινείται προς τη σωστή κατεύθυνση. 
Σκοπός της Συμφωνίας αυτής είναι να βοηθήσει τους πολίτες των δύο χωρών που επιθυμούν να εγκατασταθούν στο έδαφος της να αποκτήσουν άδεια οδήγησης, περνώντας μόνον από τις απαραίτητες ιατρικές εξετάσεις, ακολουθώντας μία διαδικασία αντίστοιχη με εκείνη, η οποία εφαρμόζεται για την ανταλλαγή των αδειών οδήγησης που έχουν χορηγηθεί από κράτη-μέλη της Ε.Ε. με ελληνικές άδειες οδήγησης.
Επίσης, επισημαίνεται -και νομίζω ότι αυτό είναι σημαντικό- ότι ήδη από πλευράς των Ηνωμένων Αραβικών Εμιράτων, εφαρμόζεται για τις ελληνικές άδειες οδήγησης η μετατροπή στην ουσία σε αντίστοιχες των Ηνωμένων Αραβικών Εμιράτων.
Άρα, είναι κάτι που ήδη εφαρμόζεται από την άλλη πλευρά και πρέπει εμείς να προχωρήσουμε για να μη μείνουμε πίσω σ' αυτή τη συμφωνία.
Βεβαίως, τα οφέλη της συμφωνίας αυτής δεν αφορούν μόνο τους πολίτες των Ηνωμένων Αραβικών Εμιράτων και μ’ αυτό απαντώ στον συνάδελφο, κ. Βιλιάρδο, ο οποίος έθεσε κάποια ερωτήματα, σε ό,τι αφορά τα οφέλη αυτής της Συμφωνίας. 
Βεβαίως, είναι και για τους Έλληνες πολίτες, οι οποίοι, λόγω της κρίσης των τελευταίων ετών, έχουν εγκατασταθεί στο έδαφος των Ηνωμένων Αραβικών Εμιράτων τα τελευταία χρόνια, αλλά βεβαίως και κάποιοι από αυτούς οι οποίοι, ενδεχομένως, πάρουν την απόφαση να επιστρέψουν πίσω στην Ελλάδα, τώρα που οι συνθήκες βελτιώνονται και οι οποίοι έχουν αποκτήσει, ενδεχομένως, ένα δίπλωμα οδήγησης στα Ηνωμένα Αραβικά Εμιράτα. Πλέον θα μπορεί να αναγνωρίζεται και στην Ελλάδα.
Άρα, πρέπει να λάβουμε υπόψη και αυτή την κατηγορία των συμπολιτών μας, κύριοι συνάδελφοι, οι οποίοι παίρνουν αυτή την απόφαση, να επιστρέψουν μόνιμα πίσω στην Ελλάδα. Ευχόμαστε να είναι πολλοί αυτοί οι οποίοι θα επιστρέψουν τα επόμενα χρόνια και οι οποίοι, ενδεχομένως, να έχουν αποκτήσει ένα δίπλωμα στη συγκεκριμένη χώρα.




Τώρα θα μπορεί, πλέον, να αναγνωρίζεται στη χώρα μας και χωρίς να χρειάζεται εκ νέου να περνούν από αυτή τη διαδικασία των θεωρητικών ή πρακτικών εξετάσεων.
Σε ό,τι αφορά την Κύρωση της δεύτερης συμφωνίας, δηλαδή μεταξύ της Ελληνικής Δημοκρατίας και της Δημοκρατίας της Αλβανίας, επαναλαμβάνω και πάλι ό,τι αυτά τα δύο κράτη έχουν Κυρώσει τη Σύμβαση της Βιέννης, σε ό,τι αφορά την οδική κυκλοφορία, του 1968. 
Θα πω για άλλη μια φορά ότι αυτή η Σύμβαση αφορά κυρίως τους τουρίστες και τους διερχόμενους οδηγούς ανάμεσα σε αυτά τα δύο κράτη. Προκειμένου να βελτιωθεί η οδική ασφάλεια και να διευκολυνθεί η οδική κυκλοφορία υπεγράφη αυτή η Συμφωνία, η οποία δίνει τη δυνατότητα για αμοιβαία αναγνώριση των αδειών οδήγησης που εκδίδονται σ’ αυτές τις χώρες.
Αυτό αφορά, βεβαίως, όπως το έχουν πει πάρα πολλοί εκ των συναδέλφων, σε άδειες που έχουν χορηγηθεί από τις χώρες αυτές και οι κάτοχοι αυτών επιθυμούν πλέον μια μόνιμη εγκατάσταση στην επικράτεια της άλλης χώρας. Πάλι δε θα χρειάζεται να υπάρχει η πρακτική και θεωρητική εξέταση, αλλά θα επαρκούν μόνον τα απαραίτητα δικαιολογητικά. 
Επίσης και πάλι με αυτή τη συμφωνία, μπορούμε και περιορίζουμε κάποια φαινόμενα, τα οποία είχαν πάρει παρατηρηθεί εκεί ανάμεσα στη συγκεκριμένη χώρα, σε ότι αφορά θέματα ακόμη και διαφθοράς και νομίζω και πάλι ότι είναι προς τη σωστή κατεύθυνση. Να πω ότι η συμφωνία εφαρμόζεται ήδη από την Αλβανική πλευρά, δηλαδή οι ελληνικές άδειες σήμερα μετατρέπονται σε αντίστοιχες αλβανικές.
Τα οφέλη αυτής της συμφωνίας δεν αφορούν μόνο τους Αλβανούς οι οποίοι εγκαθίστανται στην Ελλάδα αλλά, βεβαίως και τους Έλληνες της εθνικής μειονότητας στην Αλβανία, τους Βορειοηπειρώτες, οι οποίοι ζουν στην Αλβανία και έρχονται να ζήσουν στην Ελλάδα, πλέον επιστρέφοντας στον τόπο τους. Αξίζει να σημειωθεί ότι ήδη από το 2008, με την τότε Ελληνική Κυβέρνηση, έχει μεταφραστεί η ύλη της εξέτασης των υποψηφίων οδηγών και στην αλβανική γλώσσα, ακριβώς  και για να μπορούν να διευκολύνονται και οι αλβανοί υπήκοοι που ζουν στη χώρα μας, για να μπορούν να πάρουν και το δίπλωμα τους.
Σε ό,τι αφορά την Κύρωση του τρίτου Μνημονίου Κατανόησης μεταξύ της Κυβέρνησης της Ελληνικής Δημοκρατίας και της Ομοσπονδιακής Αρχής για τις Χερσαίες και Θαλάσσιες Μεταφορές των Ηνωμένων Αραβικών Εμιράτων. Αυτό το MOU, στην ουσία, αφορά στην υπογραφή μιας Συμφωνίας όπου προσδιορίζονται οι προϋποθέσεις που διέπουν τις οδικές μεταφορές μεταξύ Ελλάδος και Ηνωμένων Αραβικών Εμιράτων, στην ανάπτυξη της συνεργασίας μεταξύ των δύο κρατών επάνω σ’ αυτούς τομείς, στη μεταφορά αγαθών μεταξύ των δύο κρατών και τη διέλευση μέσω των επικρατειών τους που υπόκεινται σε σύστημα αδειών.
Πρέπει να επισημάνουμε ότι είναι πολύ σημαντική η εισαγωγή αυτής της έννοιας του συστήματος αδειών διέλευσης διότι, με τον τρόπο αυτό, γίνεται καλύτερα ο έλεγχος της νομιμότητας των φορτίων και της κυκλοφορίας των οχημάτων της άλλης πλευράς. 
Επίσης, είναι εφικτή πλέον και η εξαγωγή στατιστικών δεδομένων σε ό,τι αφορά τις αντίστοιχες διελεύσεις και βεβαίως, την εξαγωγή των αντίστοιχων συμπερασμάτων.




Επίσης, προβλέπεται η σύσταση κοινής Επιτροπής στο άρθρο 3, η οποία θα συνεδριάζει εναλλάξ στις δύο χώρες. Μέσω αυτού, στην ουσία εγκαθιδρύεται μια στενότερη συνεργασία, μεταξύ των δύο μερών και βεβαίως είναι μια συνεργασία στον ευρύτερο τομέα των μεταφορών. Γνωρίζετε πολύ καλά ότι για εμάς τα Ηνωμένα αραβικά Εμιράτα έχουν μια πολύ σημαντική θέση, όσον αφορά τις οικονομικές σχέσεις. Άλλωστε το δείξανε πάρα πολλοί συνάδελφοι και νομίζω ότι αυτό θα βοηθήσει πάρα πολύ στο να προωθηθεί αυτή η σχέση.
Τέλος να πω, ότι το μνημόνιο συνεργασίας, όπως αναφέρθηκε θα παραμείνει σε ισχύ για τρία έτη με δικαίωμα ανανέωσης ανά τρία έτη, εφόσον δεν καταγγελθεί από κάποιο μέλος της συμφωνίας τρεις μήνες πριν από τη λήξη του.
Επίσης, να κλείσω προσπαθώντας να απαντήσω σε κάποιες ερωτήσεις που τέθηκαν από τους συναδέλφους για θέματα μεταφορών. 
Ο κ. Γκόκας, με ρώτησε το τελευταίο διάστημα πόσες άδειες έχουν εκδοθεί, πάντοτε όσον αφορά τις άδειες οδήγησης. Να σας πω, κύριε συνάδελφε, ότι μόνο στην περιφέρεια Αττικής, βγήκε και μία ανακοίνωση το προηγούμενο εξάμηνο, έχουν εκδοθεί 96.000 άδειες. Αυτό από μόνο του δείχνει το πόσο μεγάλο πρόβλημα είχε συσσωρευτεί, με ευθύνη δυστυχώς της προηγούμενης κυβέρνησης, με αυτό το ζήτημα και την ιδεοληψία την οποία κατείχε, όσον αφορά το ζήτημα της έκδοσης των αδειών. Δηλαδή, αυτό το οποίο είχαμε πει και στην Επιτροπή και στην Ολομέλεια, όπως θυμάστε, περί 110.000 αδειών οι οποίες εκκρεμούσαν, δυστυχώς φαίνεται ότι προκύπτει και από τα στοιχεία. Επαναλαμβάνω, είναι μόνο στην περιφέρεια Αττικής αυτό το νούμερο. 
Όσον αφορά, τις ιατρικές εξετάσεις το οποίο ζητήσατε στο υπό εξέταση σχεδίου νόμου, το οποίο θα κατατεθεί τους επόμενους μήνες, θα περιλαμβάνονται και συγκεκριμένες αναφορές για τις ιατρικές εξετάσεις. Άρα, νομίζω ότι θα έχουμε όλη την ευχέρεια να το συζητήσουμε εντός Βουλής όταν θα κατατεθεί, αλλά και πιο πριν όταν θα τεθεί σε δημόσια διαβούλευση. Θα υπάρξει ένας επαρκέστατος χρόνος, ώστε όλοι οι αρμόδιοι φορείς να έχουν τη δυνατότητα να τοποθετηθούν επί του νομοσχεδίου και όταν θα έρθει και στο Ελληνικό Κοινοβούλιο, όλοι εμείς οι συνάδελφοι θα μπορέσουμε να τοποθετηθούμε επί του σχεδίου νόμου.
Πράγματι, υπήρξαν στην αρχή κάποια προβλήματα σε ορισμένες περιφέρειες. Για παράδειγμα στην Κέρκυρα, υπήρξαν κάποιες καθυστερήσεις. Αυτό είχε επιλυθεί, διότι στείλαμε επιπλέον προσωπικό σε συνεργασία με τις τοπικές περιφέρειες. Αν παρόλα αυτά, κάνω μια δημόσια έκκληση, παρατηρούνται και κάποια άλλα φαινόμενα καθυστερήσεων αυτή τη στιγμή όσον αφορά τις εξετάσεις για τη χορήγηση αδειών οδήγησης, θα ήθελα πραγματικά να τεθεί υπ' όψιν του Υπουργείου, προκειμένου να προχωρήσουμε στην επίλυση των ζητημάτων.
Τώρα, όσον αφορά αυτό που θέσατε για το θέμα των καθυστερήσεων. Δηλαδή, κάποιος ο οποίος δίνει εξετάσεις και περιμένει τρεις και τέσσερις μήνες μέχρι να λάβει το δίπλωμα του, στο νομοσχέδιο το οποίο θα κατατεθεί τις επόμενες μέρες στα υδατοδρόμια θα περιλαμβάνει και κάποιες διατάξεις όσον αφορά τις μεταφορές. Νομίζω, προχωράμε σε μια καινοτόμα λύση, η οποία αφορά το προσωρινό δίπλωμα. Δηλαδή, κάποιος ο οποίος είναι επιτυχών στις εξετάσεις, ήδη από την επόμενη μέρα θα μπορεί να έχει ένα προσωρινό δίπλωμα μέχρι και τυπικά να εκδοθεί το οριστικό δίπλωμα. Αρχικά, ενδεχομένως, θα είναι σε μια έγγραφη μορφή, αλλά ενδεχομένως μετά από σύντομο χρονικό διάστημα να μπορεί να γίνει και σε μια ηλεκτρονική μορφή, δηλαδή μέσω του κινητού του να μπορεί να το χρησιμοποιεί. Στην ουσία, αυτές οι καθυστερήσεις, που πράγματι παρατηρούνται θα εξελιχθούν και θεωρώ ότι με αυτό τον τρόπο υπάρχει μια καινοτόμα πρωτοβουλία της παρούσας Κυβέρνησης ακριβώς για να μην υπάρχει αυτή η γραφειοκρατία και οι καθυστερήσεις όσον αφορά την έκδοση των διπλωματών.
Ακόμα, είχα πει και στη συζήτηση για τον προϋπολογισμό, ότι το νέο θεσμικό πλαίσιο θα είναι έτοιμο μέχρι Απρίλιο - Μάιο, δηλαδή μέσα στα χρονικά πλαίσια που είχαμε πει τον Σεπτέμβριο. Επομένως, πριν κατατεθεί το οποιοδήποτε νομοσχέδιο σε μια δημόσια διαβούλευση, θα υπάρχει επαρκής χρόνος. Νομίζω επ’ αυτού θα μπορούμε να έχουμε όλες τις απόψεις τόσο της κοινωνίας όσο και των κοινοβουλευτικών κομμάτων.
Τα στατιστικά στοιχεία, τα οποία μου ζητάτε ανά χώρα, αντιλαμβάνεστε ότι πρέπει να γίνει επεξεργασία. Τώρα, αν υπονοείται, αν οι αλλοδαποί υπήκοοι αυτών των χωρών, δηλαδή των Ηνωμένων Αραβικών Εμιράτων ή της Αλβανίας, προκαλούν περισσότερα ατυχήματα σε σχέση με τους Έλληνες, τουλάχιστον με βάση τα στοιχεία τα οποία έχουμε η απάντηση είναι αρνητική. Σε κάθε περίπτωση, όμως, για να γίνει μια λεπτομερής επεξεργασία, θα πρέπει να έχουμε και αντίστοιχα δεδομένα από τις χώρες αυτές. 
Πιστεύω ότι απάντησα σε όλες τις ερωτήσεις σας. Ζητώ συγνώμη αν κάτι διέφυγε της προσοχής μου. Ευχαριστώ πολύ.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Τον λόγο έχει ο κ. Βιλιάρδος.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΒΙΛΙΑΡΔΟΣ (Ειδικός Αγορητής της Ελληνικής Λύσης): Μία μόνο ερώτηση θέλω να κάνω, δεν αφορά τις επαγγελματικές άδειες;
ΙΩΑΝΝΗΣ ΚΕΦΑΛΟΓΙΑΝΝΗΣ (Υφυπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Ισχύει για όλες τις άδειες και τις επαγγελματικές, είπα «Β» για τα Ηνωμένα Αραβικά Εμιράτα. Όσον αφορά τα «Β» αναφερόμαστε στο Μνημόνιο συνεργασίας μεταξύ Ελλάδος και Ηνωμένων Αραβικών Εμιράτων, όσον αφορά τα θέματα με την Αλβανία, υπάρχει ένα επαρκές παράρτημα, αν θα το δείτε και στο νομοσχέδιο, που αναφέρεται στο σύνολο των αδειών.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Νομίζω διευκρινίστηκε. Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, στο σημείο αυτό ολοκληρώθηκε η συζήτηση επί του σχεδίου νόμου του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών: «Κύρωση του Μνημονίου Κατανόησης μεταξύ του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών της Ελληνικής Δημοκρατίας και της Ομοσπονδιακής Αρχής για τις χερσαίες και θαλάσσιες μεταφορές των Ηνωμένων Αραβικών Εμιράτων, για τις διεθνείς οδικές μεταφορές εμπορευμάτων και επιβατών». 
Όπως προκύπτει από τις τοποθετήσεις των Εισηγητών και των Ειδικών Αγορητών:
Η Νέα Δημοκρατία ψηφίζει υπέρ.
Ο ΣΥ.ΡΙΖ.Α. ψηφίζει υπέρ.
Το Κίνημα Αλλαγής ψηφίζει υπέρ.
Το Κομμουνιστικό Κόμμα Ελλάδος επιφυλάσσεται για την Ολομέλεια.
Η Ελληνική Λύση επιφυλάσσεται για την Ολομέλεια.
Το ΜέΡΑ25 ψηφίζει υπέρ.
Επομένως, το σχέδιο νόμου του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών, γίνεται δεκτό επί της αρχής, επί των άρθρων και στο σύνολό του, κατά πλειοψηφία.
Στο σημείο αυτό λύεται η συνεδρίαση, εύχομαι σε όλους καλή συνέχεια.
Στο σημείο αυτό έγινε η γ΄ ανάγνωση του καταλόγου των μελών της Επιτροπής. Παρόντες ήταν οι βουλευτές κ.κ. Βλάχος Γεώργιος, Μπουκώρος Χρήστος, Μπουτσικάκης Χριστόφορος – Εμμανουήλ, Ράπτη Ελένη, Μεϊκόπουλος Αλέξανδρος, Γκόκας Χρήστος, Βιλιάρδος Βασίλειος και Λογιάδης Γεώργιος.
Τέλος και περί ώρα 15.25.΄ λύθηκε η συνεδρίαση.

       Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ ΤΗΣ ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ                                                Ο ΓΡΑΜΜΑΤΕΑΣ

               ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ                                                         ΜΑΞΙΜΟΣ ΣΕΝΕΤΑΚΗΣ  
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